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Denumirea lucrarii: REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA — CURTICI - SIMERIA,
PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE
160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

Obiect: LOTUL 2: PODURI, VIADUCTE, PASAJE , PODETE
Faza de proiectare: PROIECT TEHNIC

Nr. proiect: 9i 356311.1

Proiectant general: POYRY

Subproiectant: S.C. VIOTOP S.R.L.

Titularul lucrarii: C.N.C.F. CF.R”S.A.

2. DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

2.1. Amplasamentul lucrarii

Prezentul proiect are ca obiect reabilitarea Tronsonului 3 : GURASADA — SIMERIA care
face parte din linia de cale feratd C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, componenta a
coridorului IV Pan — European.

Din punct de vedere administrativ teritorial, acest tronson se afla pe teritoriul judetului
Hunedoara.

Traseul de cale feratd corespunzator tronsonului 3 este dezvoltat pe partea dreapta a
raului Mures de la km 614 la Vetel, si pe partea stanga de la Vetel la Simeria.

Linia simpla a fost construita in perioada 1868 -1870, si dublarea ei s-a executat in doua
etape 1950-1956 si 1982-1983.

2.2. Obiectul proiectului

Ca urmare a actiunilor de dezvoltare, modernizare, intretinere, reparatii si consolidari,
desfagurate de-a lungul timpului, in prezent pe aceastd zona coexista lucrdri cu vechime de
peste 142 ani cu lucrari din ultimii 40-50 de ani.

Comportarea in exploatare a acestor lucrari a scos n evidentd natura, calitatea si
vechimea materialelor de constructie cat si faptul ca normele de calcul care au stat la baza
proiectarii acestor lucrari au fost mult mai putin restrictive decat cele din prezent.

Pentru respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele Europene si
Coridoarele TEN precum si Acordurile AGC si AGCT de a circula cu viteza maxima de 160km/h
cu trenurile de calatori si 120km/h cu trenurile de marfa s-a prevazut proiectarea lucrarilor de
reabilitare si modernizare a liniei de cale ferata.

Scopul acestui proiect este de a reabilita podurile, pasajele si podetele de cale ferata de
pe TRONSONUL 3 GURASADA — SIMERIA, pentru a corespunde cerintelor tehnice cerute de
noile conditii de circulatie.
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2.3. Topografia zonei

Linia Frontiera — Curtici — Simeria, poate fi impartita, din punct de vedere morfologic,
hidrografic si geologic, in doua parti: Frontiera — Radna si Radna — Simeria. Sectiunile 2 si 3,
respectiv Km 614 — Gurasada si Gurasada — Simeria, sunt parte din Radna — Simeria.

Prezentul memoriu tehnic se refera la Tronsonul 3 de cale feratd Gurasada — Simeria,
care se caracterizeaza printr-un relief predominat de lunci si dealuri. Variatia de nivel pe cei 41
km de cale feratd este cuprinsa intre cotele de nivel Marea Neagra: 197.00 (la Simeria) si
171.00 (la Gurasada).

2.4. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Zona pe care este amplasata linia de cale ferata apartine sectorului cu clima temperat —
continentala.

n zonele de campie verile sunt calde, cu precipitatii moderate, iar iernile reci.

in zonele de deal temperaturile scad, iar cantitatea precipitatiilor si stabilitatea stratului de
zapada este in crestere.

Pe raza judetului Hunedoara, in Lunca Muresului, temperatura medie anuala este de
aproximativ 10°C.

Precipitatile medii anuale inregistreaza valori cuprinse intre 540 — 1400 mm/mp, pe
teritoriul judetului Hunedoara .

Calculul precipitatilor maxime (intensitate, durata si frecventa) sunt date de STAS
9470/73 , din care reiese ca ne situam n zona 18 la care intensitatea este de 350 I/sec la ha, cu
durata de 10 minute.

2.5. Geologia si seismicitatea

Conform Codului de proiectare seismica P100-1:2006, si SR EN 1998-2/2006,
amplasamentul lucrarilor se afla in zona seismica cu o acceleratie a terenului pentru proiectare,
ag=0,08g si perioada de control (colt), Tc=0,7s.

2.6. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de lucrare

Situatia definitivd a suprafetelor si situatia juridicd a terenurilor vor fi stabilite dupa
finalizarea expropierilor necesare executarii obiectivelor proiectate, dar in mare parte urmaresc
traseul existent.

2.7. Devierile si protejarile de utilitati afectate

Situatia definitivd a devierilor si a protejarilor de utilitati, vor fi stabilite dupa finalizarea
expropierilor necesare executarii obiectivelor proiectate.

2.8. Surse de alimentare cu apa, energie electrica, gaze, etc.

Lucrérile proiectate nu necesitad racorduri pentru alimentarea cu apa, energie electrica
sau gaze. Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de catre antreprenor
din surse proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabila va fi asiguratd din surse controlate.
Transportul apei se va face in recipiente igienice.

2.9. Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea

Transportul materialelor si utilajelor se face pe drumurile existente pe langéa calea ferata,
care se vor amenaja astfel incat sa corespunda traficului de santier. Acolo unde nu exista
drumuri, se vor amenaja drumuri tehnologice pana la locul lucrarilor. Drumurile tehnologice vor
fi balastate.

Nu sunt necesare mijloace de comunicatii speciale pe parcursul executarii lucrarilor
proiectate.
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2.10.Organizarea de santier:

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

e constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea
lui, in concordantd cu cerintele proiectului, care sa-i permitd sa-si satisfaca
obligatiile de executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind
controlul executiei lucrarilor;

e toate materialele, instalatile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a
calitatii executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini,
standardele si normativele in vigoare;

e platforma tehnologica necesara executiei lucrarilor.

Amplasamentul platformei tehnologice s-a stabilit in functie de conexiunile la caile de
comunicatie existente.

Suprafata platformei a fost stabilita in functie de marimea lucrarii si volumul materialelor
si lucrarilor necesare.

Realizarea platformei tehnologice consta in decaparea stratului vegetal, nivelarea
terenului si agternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30cm dup& compactare.

2.11.Trasarea lucrarilor

Trasarea lucréarilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS-ului 9824/4-83
"Masuratori terestre". Trasarea pe teren a lucrarilor se va face luand ca baza sistemul general
de reperi ai lucrarilor de reabilitare a liniei de cale ferata realizand reperajuil de specialitate care
consta in trasarea axelor obiectelor in sistem rectangular (pile, culee, amenajare albie) si a
reperajului de detaliu pentru fiecare obiect in parte.

2.12.Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier.

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina
constructorului (executantului), care va lua masuri de amenajare a unor spatii corespunzatoare
de depozitare a materialelor si utilajelor, precum si paza acestora prin organizarea de santier pe
care si-o efectueaza in apropierea lucrarii.

La executie se vor lua masuri de protectie a lucrarilor de betoane dupa turnare in
conformitate cu prevederile din "Cod de practica pentru executarea lucrérilor din beton, beton
armat si beton precomprimat. Partea |: Producerea betonului", indicativ NE 012-1/2007 si
"Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat. Partea 2: Executarea lucrarilor din beton" indicativ NE 012-2/2010.

2.13.Masurarea lucrarilor

Masurarea lucrarilor executate de constructor va fi facutd atat de acesta cat si de
reprezentantul investitorului (beneficiarului) - dirigintele de santier (consultantul).

2.14.Laboratoarele constructorului si testele care cad in sarcina sa

h Antreprenorul va asigura prelevarea de probe din materialele care necesita incercéri.
Incercarile se vor efectua in laboratoare de specialitate autorizate de MLPAT si AFER, conform
Ordinului MT nr. 290/2002.

2.15.Curatenia pe santier

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de munca si
in anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisa depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta
trebuie facutd in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind normele de
Sanatate si Securitate in Munca si P.S.I.
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2.16. Servicii sanitare

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de accidente
sau Tmbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii si transport pentru deplasarea rapida la cele
mai apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotarile sanitare necesare pe santier: surse de
apa potabila, grupuri sanitare, etc. Va amenaja spatiile pentru mentinerea igienei la locul de
munca si In organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate in asa fel incat sa
respecte normele sanitare, de Sanatate si Securitate in Munca si P.S.l. in vigoare si sa nu
produca poluarea mediului.

3. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA LUCRARII

3.1. Date de proiectare

Lucrarile prevazute in prezentul proiect au fost stabilite pe baza urmatoarelor date
de proiectare:
- studiu topografic;
- studiu geotehnic;
- studiu hidraulic pe raul Mures;
- debitele maxime cu diverse probabilitati de depasire furnizate de INHGA,;
- date culese cu ocazia vizitarii obiectivului;

3.2. Situatia existenta
Situatia podurilor existente pe zona tronsonului 3 Gurasada — Simeria, se prezinta astfel:

3.2.1.Podet km pr. 471+082,60 (km ex. 471+082.00)

La km ex. 471+082.00 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex. 471+091,65
(conform expertizei tehnice), existd un podet cu suprastructura alcatuitd dintr-o bolta in arc
parabolic din beton, de 3.70 m deschidere pentru tronsonul de pe partea dreapta si de un
tronson cu structura dalata cu lumina de 3.80 m pe partea stdnga a caii ferate, cu o lungime
totala de 7.15 m. Infrastructura podetului este alcatuitéd din zidarie de piatra. Calea pe podet
este in palier si este executata din sina tip 49.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi din zidarie.

Podetul serveste ca podet de descarcare si ca pasaj inferior pentru atelajele populatiei
din localitati vecine.

3.2.2.Pod km pr. 471+609,00 (km ex. 471+609,00)

La km ex. 471+609 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii ) si km ex. 471+618,78
(conform expertizei tehnice), pe linia Teius-Curtici, chiar in statia Simeria, traversdnd un numar
de 4 linii, se afla situat un pod cu suprastructura realizata din dala de beton armat pe sub 3 linii,
(asa numitul pod vechi conform fisei podului ), si podul executat odata cu dublarea liniei, cu
suprastructura executata dintr-o bolta din beton armat, cu deschiderea de 5,70m. Extinderea
statiei Simeria a impus prelungirea podului boltit existent, cu un pod dalat cu lumina identica cu
cel existent, care sa sustina bucla triajului Simeria. Fundatiile sunt executate din beton armat.

Calea pe pod este in palier in zona schimbatorilor de cale de la intrarea in statia Simeria.

3.2.3.Podet km pr. 473+353,65 (km ex. 473+353,00)

in prezent, in dreptul km ex. 473+353 pe linia Simeria-Curtici, existd pe linia Simeria-
Hunedoara un podet deschis de forma unei rigole dreptunghiulare din beton cu latimea de 40
cm si adancimea de 60 cm care subtraverseaza si liniile catre fabrica Marmosim gi care
colecteaza apele de pe partea dreapta a liniei Simeria-Hunedoara, conducandu-le apoi in lungul
caii ferate, pe partea dreapta a liniei Simeria-Curtici.
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3.2.4.Pod km pr. 473+886,90 (podet km ex. 473+886,00)

La pozitia km ex. 473+886 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii ) si km ex. 473+883,40
(conform expertizei tehnice) exista in prezent un podet metalic pe firul | cu L=4,70m prelungit in
amonte, pe partea stanga a caii ferate , cu un podet prefabricat tip C3. In aval, pe partea
dreapta, podetul este prelungit cu un podet tot tip cadru C3 care sustine 2 linii ale triajului
Simeria.

Infrastructura este alcatuitad din culei masive executate din beton, cu fundatiile din beton
simplu situate la adancimea de 5,70 m n stratul de nisip cu pietris.

Calea pe podet este in aliniament si palier, fiind alcatuitd din sina tip 49 si traverse de
lemn.

Albia traversata este colmatata pe zona podetului cu depuneri de aluviuni si piatra sparta
rezultata de la lucrarile de intretinere.

3.2.5.Podet km pr. 474+369.56 / km pr. 1+555.37 linia Simeria-Hunedoara
(corespondent km ex. 474+370 / km ex. 1+967 linia Simeria-Hunedoara)

La km ex. 1+967 (corespondent km ex.474+370) pe linia simpld Hunedoara — Simeria ,
se afla un podet tip D5, dala de beton armat cu o lungime de cca 18.00 m. Infrastructura pe
care reazema dala D5 este alcatuita din doua culei de beton. Albia este conturata dar necesita
curatare si decolmatare.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.

3.2.6.Pasaj inferior km pr. 474+690.07 (km ex. 474+690)

Pasajul inferior de cale feratd de la km ex. 474+690 conform evidentelor CFR (fisa
podului), si km ex. 474+687 (conform expertizei tehnice) asigura traversarea ciii ferate peste
un drum asfaltat si are suprastructura realizata din grinzi metalice cu inima plina cale jos, cu
L=9,60m pe ambele fire.

Infrastructura este alcétuitd din doud perechi de culei din beton care au cuzinetii, zidurile
de garda si zidurile intoarse din beton armat, asezate pe fundatii directe.

Racordarea pasajului cu terasamentele este realizata cu aripi din beton simplu.

Pe pasaj calea ferata este in aliniament si este alcatuita din sina tip 49 si are o declivitate
de cca 3%eo.

3.2.7.Pasaj inferior km pr. 474+765.03 / km pr 1+976.26 linia Simeria-Hunedoara
(corespondent km ex. 474+740 /| km ex. 2+377 linia Simeria-Hunedoara)

La km ex. 2+377 pe linia simpla Simeria-Hunedoara, exista un pasaj inferior care asigura
accesul auto catre localitatea Saulesti.

Linia de cale ferata proiectata este pe varianta iar dezaxarea fata de traseul existent este
de aproximativ 25,0m.

3.2.8.Pasaj de incrucisare km pr. 474+867.60 / km pr 2+181.86 linia Simeria-
Hunedoara (km ex. 474+840)

Pasajul de incrucisare de la km ex. 474+840, este construit pe linia c.f. simpla Simeria —
Hunedoara si asigura traversarea supraterana a liniei c.f. duble Simeria — Curtici. In aceasta
zona linia c.f. Simeria — Curtici este executata in rambleu, de cca. 3m inaltime, iar rambleul
acesteia este acoperit cu vegetatie.

Pasajul de incrucisare are suprastructura alcatuitd din tabliere metalice cu deschiderea
de cca. 8-10m. Culeele acestui pasaj sunt executate din beton, iar parapetii de sustinere sunt
metalici. )

Datele despre pasaj au fost culese din studiul geo.
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3.2.9.Pod km pr. 476+534.75 (km ex. 476+534)

La km ex. 476+534 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.476+532 (conform
expertizei tehnice) existd un podet cu lumina de 2.00m si lungimea totala de 5.70 m.

Suprastructura podetului este o dala din beton armat, iar infrastructura este din zidarie de
moloane de piatra. Calea este in aliniament si palier iar sinele sunt tip 49.

Podetul are in evidente probleme la apele mari, cand deschiderea s-a demonstrat
insuficienta.

Canalul din interiorul podetului se prezinta cu protectia deteriorata, acoperita cu aluviuni iar
la capete, amonte si aval, nu mai exista practic o albie sau vale care sa conduca apele la si de
la podet.

3.210.Pod km pr. 477+301 (km ex. 477+294)

Podul de la km ex. 477+294 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.477+299,85
(conform expertizei tehnice), a fost realizat in anul 1868, pentru calea ferata simpla Teius-llia-
Arad, si are suprastructura metalica cu L=22,00m, si infrastructura din zidarie de piatra. La
dublarea liniei, Tn anul 1952, s-a construit un pod, juxtapus, tot cu suprastructura metalica de
22.00m deschidere, si infrastructura de beton pe piloti de lemn. in anul 1997, podul care sustine
linia 1l a fost refacut cu infrastructura de beton pe piloti de beton armat si suprastructura
metalica.

Racordarea podului cu terasamentele este realizata cu umpluturi de pamant si protejate
cu zidarie de piatra legata cu mortar de ciment.

Pe poduri calea este in aliniament si declivitate de cca 0,4%o.

3.211.Pod km pr. 477+417 (km ex. 477+414) - dezafectare

Podul de la km ex.477+414 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.477+414,50
(conform expertizei tehnice), a fost realizat in anul 1868, pentru calea ferata simpla Teius-llia-
Arad, si are suprastructura metalica grinzi cu inima plina cale jos cu L=17,00m, si infrastructura
din zidarie de piatra. La dublarea liniei, in anul 1952, s-a construit un pod, juxtapus, tot cu grinzi
cu inima plina cale jos cu L=17,00m, si infrastructura de beton pe piloti de lemn. In anul 1993 -
1997, ambele poduri au suferit reparatii $i consolidari. pe sub pod trece in prezent o caseta de
canalizare functionala, de la localitatea invecinata.

Racordarea podului cu terasamentele este realizata cu umpluturi de pamant si protejate
cu zidarie de piatra.

Pe poduri calea este in aliniament si palier.

3.2.12.Podet km pr. 480+492.80 (km ex.480+493)

La km ex. 480+493 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.480+491,80 (conform
expertizei tehnice), era la origine, in 1868, metalic cu Ilumina de aprox. 2.50m, si a fost
reconstruit in anul 1953, fiind inlocuit cu un podet cu suprastructura juxtapusa celei existente,
cu 2.500m lumina.

Odata cu dublarea caii ferate, in anul 1952 podetul a fost prelungit, pentru o linie
industrial, spre stanga, cu un podet care are aceeasi lumina, dar nu si aceeasi inaltime libera.

Pe podet, calea ferata este in aliniament si palier.

Racordarile podetelor cu terasamentele si terenul inconjurator au fost realizate din
pamant cu taluze protejate cu beton si zidarie de piatra.

3.2.13.Pasaj superior km pr. 480+521.20

in prezent, la km cf existent 481+316, se afla o trecere la nivel, care rezolva intersectia
caii ferate cu un drum local de legatura a zonei industriale si a localitatii de pe partea dreapta a
liniei cu orasul Deva si cu Drumul National nr.7.
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3.2.14.Podet km pr.483+067,81 (km ex. 483+076)

La km ex. 483+076 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.483+065,10 (conform
expertizei tehnice) exista un podet cu lumina de 4.00m. in zona traversérii valea este amenajats
sub forma unui canal pe fundul caruia sunt ingropate 2 conducte circulare. Podetul era la
origine, in 1868, metalic cu lumina de aprox. 4.00m, si infrastructura din zidarie de piatra, si a
fost reconstruit in anul 1967, fiind inlocuit cu un podet cu suprastructura dald de beton armat de
4.00m lumina, cu infrastructura de beton simplu.

La dublarea caii ferate, in anul 1952 podetul a fost dublat cu un podet dalat cu lumina de
4.00m pe partea dreapta, in aval fundat pe infrastructura de beton.

Pe podet, calea ferata este in aliniament si declivitate de cca 0,32%e.

Racordarile podetelor cu terasamentele si terenul inconjurdtor au fost realizate din
constructii de pamant sustinute in amonte de aripi masive de beton iar in aval cu taluze
protejate cu zidarie de piatra.

3.2.15.Podet km pr. 484+935,46(km ex. 484+944)

Podetul de la km ex.484+944 conform evidentelor CFR (fisa Ilucrarii) si km
ex.484+933,66 (conform expertizei tehnice), era la origine, in 1868, metalic cu lumina de aprox.
3.00m, si infrastructura din zidarie de piatra, si a fost reconstruit in anul 1967, fiind inlocuit cu un
podet cu suprastructura dala de beton armat de 3.00m lumina, cu infrastructura de beton
simplu.

La dublarea caii ferate, in anul 1940 podetul a fost prelungit, spre dreapta, cu un podet
dalat de 3.00m lumina, cu infrastructura din beton simplu si suprastructura dala de beton armat.

Pe podet, calea ferata este in aliniament si declivitate de cca 1%o.

La intrarea si iesirea din podet, canalul care conduce apele este acoperit de vegetatie, iar
la iesirea din podet, canalul are traseu cotit, cu unghiuri drepte, fara racordari hidraulice, ceea
ce impiedica scurgerea apelor, aproape integral.

3.2.16.Podet km pr. 485+308,82 (km ex. 485+342)

Podul de la km ex.485+342 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.485+310,25
(conform expertizei tehnice), traverseaza cursul paraului Jepi oblic, sub un unghi de aprox. 45°,
si este alcatuit din suprastructura metalica nituita, grinzi cu zabrele cale jos cu deschiderea de
6.40m. Infrastructura era realizata (initial, in 1868) din zidarie de piatra odatd cu construirea
liniei simple, si a fost refacuta in anul 1940, odatd cu dublarea liniei, prin culee din beton
fundate direct pe blocuri de beton cu talpa la adancimea de 5,90 m fatd de NST.

in zona podului, calea este in curb circulars, cu raza de 900m si declivitate de cca 1 %o.

Racordarea podului cu terasamentele gi terenul inconjurator este realizata cu constructii
de pimant cu taluzele protejate cu zidarie de piatra.

3.2.17.Podet km pr. 485+973.40 (km ex. 485+984)

Podetul de la km ex.485+984 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.485+984
(conform expertizei tehnice), este un podet alcatuit din 3 tronsoane diferite: un tronson boltit in
amonte de cca 10.20m sub firul Il cu lumina de 1.20 m, un tronson central, boltit de cca 3.50 m
lungime sub firul I, cu lumina de 1.20 m si un tronson dalat, de 4.20 m lungime in aval, executat
fara linie cf, dalat cu lumina de 1.20 m.

Fundatia podetului este directa si este alcatuita pentru fiecare tronson din cate un radier
general, din beton. Podetul a fost executat in doua etape diferite, in 1868 si 1953.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate la capatul amonte cu aripi din zidarie de
piatra, iar la capatul aval cu aripi din beton monolit.

Pe podet, calea ferata este in aliniament si declivitate de cca 2.3 %o.

Podetul are rolul de descarcare a apelor care vin din amonte.
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3.2.18.Podet km pr. 486+380 (km ex. 486+391)

Podetul de la km ex.486+391 conform evidentelor CFR (figa lucrarii) si km ex.486+391
(conform expertizei tehnice), este un podet alcatuit pe linia | dintr-un tablier pe grinzi de beton
armat simplu rezemat, cu lumina Lu=5.50m executat in anul 1952, iar pe linia Il un tablier pe
grinzi de beton armat simplu rezemat, cu lumina Lu=5.50m executat in anul 1968.

Fundatia podetului este directa si este alcatuita pentru fiecare tronson din cate 2 culei din
beton

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi din beton monolit.

Pe podet, calea ferata este in aliniament si declivitate de cca 2.3 %o.

Podetul are rolul de descarcare a apelor care vin din amonte.

3.2.19.Pasaj superior km pr. 487+946,60

in prezent, la km cf existent 488+759 si km existent 490+040 in localitatea Mintia, se
gasesc doua treceri la nivel care rezolva intersectia caii ferate cu un drum local de legatura a
zonei industriale nou dezvoltata, de pe partea dreapta a liniei cu Drumul National nr.7 si a
localitatii dezvoltate de pe partea stanga.

3.2.20.Podet km pr. 489+030,30(km ex. 489+047)

Podul de la km ex.489+047 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.489+047
(conform expertizei tehnice), are suprastructura alcatuita pe ambele fire din cate un tablier
metallic tip grinzi cu inima plina cale sus, cu deschiderea teoretica de 5.00m. Infrastructura pe
linia | este alcatuita din 2 culei de beton, executate in anul 1952.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu sferturi de con pereate.

Pe podet, calea ferata este in curba cu raza de 1000m si pe linia Il in curba cu raza de
758m iar declivitatea este de cca 0,854 %o.

3.2.21.Pod km pr. 490+201,30 (km ex. 490+224)

Podul de la km ex.490+224 (conform expertizei tehnice), de cale ferata dubla cu trei
deschideri egale, simplu rezemate de 14.00m, a fost executat pentru subtraversarea liniilor CF
cu conducte si cabluri ale termocentralei, Tn anul 1968.

Suprastructura podului este alcatuita pe linia | si pe linia Il din cate 3 tabliere simplu
rezemate, fiecare tablier avand in sectiune 2 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat,
de 1,65 minaltime, cu deschiderea de calcul L=14,00m.

Infrastructura pe ambele linii este alcatuitd din cate 2 culei si 2 pile din beton cu fundatii
directe cu rost central la elevatii si fundatii.

Calea ferata pe tablierele de pe ambele linii este in aliniament si panta de 0.5%0 ,este
realizata cu sina tip 60, pe traverse de lemn rezemate direct pe grinzile din beton si este
electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt relizate cu sferturi de con nepereate si neamenajate,
partial distruse.

3.2.22.Podet km pr. 490+240(km ex. 490+247)

in imediata apropiere (la 37 m distantd) de podul cu trei deschideri simplu rezemate
3x14.00m de la km ex. 490+210, exista un pod de 10.00m deschidere, simplu rezemat, care
sustine linia de cale feratd dubla Teius — Arad cu scopul de a traversa peste conducte si cabluri
si eventual pentru a prelua apele care se scurg prin podetul de drum din amonte care trece pe
sub drumul national DN7.

3.2.23.Pod km pr. 490+480(km ex. 490+486)

Podul de cale ferata de la km ex. 490+486 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km
ex, 490+495 (conform expertizei tehnice), este alcatuit ca suprastructura pe ambele linii, cate
un tablier de beton alcatuit din 2 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat, simplu
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rezemat, cu deschiderea L=14.00m iar infrastructura este alcatuita din 2 culei de beton fundate
direct, cu rost central la elevatii si fundatii.

Calea ferata pe tablierele de pe ambele linii este in aliniament si declivitate de 0.6%o ,
este realizata cu sina tip 60, pe traverse de lemn rezemate direct pe grinzile din beton si este
electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu sferturi de con nepereate si neamenajate
cu piatra si partial distruse.

Sub pod este formatd o groapa neamenajata, fara scurgere, colmatatd puternic cu
pamant si vegetatie pana sub nivelul inferior al grinzilor.

3.2.24.Podet km pr. 490+872,10(km ex. 490+886)

Podetul de cale ferata de la km ex. 490+878 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km
ex, 490+886 (conform expertizei tehnice), este alcatuit din douad tronsoane diferite : un tronson
sub firul I, cu suprastructura din pachete de sini cu Lu=1.90m iar infrastructura din 2 culei cu
elevatiile din beton fundate direct, si alt tronson sub firul I, cu dala din beton armat cu grinzi
metalice inglobate cu lumina tot

Lu=1.90m sub firul Il de asemenea cu infrastructura din 2 culei cu elevatiile din beton
fundate direct.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate la capatul aval cu sferturi de con partial
degradate.

Calea ferata dubla de pe podet este in aliniament si declivitate de 0.416%..

Podetul functioneazé ca podet de descarcare si echilibrare a apelor din santurile de pe
ambele parti ale terasamentului.

3.2.25.Podet km pr. 491+213(km ex. 491+287)

Podetul de cale ferata de la km ex. 491+287 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km
ex, 491+287 (conform expertizei tehnice), este alcatuit ca suprastructura din cate un tablier
metalic grinzi cu inima plina cale sus cu deschiderea teoretica de 4.70m linia | si 4.65 m linia I,
iar infrastructura este alcatuita din 2 culei de beton.

Calea ferata pe tablierele de pe ambele linii este in aliniament si panta de 1.62%. , este
realizata cu sina tip 60, pe traverse de lemn rezemate direct pe grinzile din beton si este
electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi din beton monolit la culeele de pe linia
| si cu sferturi de con pereate la culeele de pe linia Il.

3.2.26.Podet km pr. 491+584.65(km ex. 491+599)

Podetul de cale feraté de la km ex. 491+599 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km
ex, 491+599 (conform expertizei tehnice), este alcatuit pe linia |, ca suprastructura din 2 grinzi
prefabricate din beton armat, simplu rezemata, cu lumina Lu=1.90m iar pe linia Il din dala
monolita cu profile metalice inglobate, cu Lu=1.90m . infrastructura este alcatuita din 2 culei de
beton fundate direct, iar culeile de pe linia Il au elevatiile din zidarie din moloane de piatra si au
fost executate in anul 1916.

Calea ferata pe tablierele de pe ambele linii este in aliniament si panta de 0.66%o. , este
realizata cu sina tip 60, pe traverse de lemn rezemate direct pe grinzile din beton si este
electrificata. '

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu sferturi de con cu pereu din piatra rostuita
si cu timpane de beton.

Podetul indeplinegte rolul de descarcare si echilibrare a apelor de pe ambele parti ale
terasamentului de cale ferata.
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3.2.27.Pod km pr. 491+698,55 (km ex. 491+713)

Podul de cale ferata de la km ex. 491+713 conform evidentelor CFR (figsa lucrarii), are
suprastructura pe linia | alcatuita dintr-un tablier metalic de tip grinzi cu inima plina cale sus, cu
sectiune dublu T nitutd, simplu rezemat, cu deschiderea L=8.00m, iar pe linia I, un tablier
metalic de tip grinzi cu inima plina cale sus, cu sectiune dublu Tnitutd, simplu rezemat, cu
deschiderea L=8.10 m.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei de beton cu fundatii directe.

Calea pe pod este in aliniament si in declivitate de 0.66%o, realizate cu sine tip 60 pe
ambele fire, pe traverse de lemn, si este electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi de beton monolit la culeele de pe
ambele fire de circulatie.

3.2.28.Podet km pr. 492+234.60 (km ex. 492+231)

La km ex. 492+231 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km 492+231 (conform
expertizei tehnice), exista un podet de cale ferata cu suprastructura dala de beton armat simplu
rezemata , cu lumina Lu= 3.75m pe linia |, si dala prefabricata cu grinzi din beton armat cu
aceeasi lumina Lu= 3.75m, executata in anul 1975, pe linia Il.

Fundatia este directa, pe ambele linii. Culeile de pe firul | au fost executate in anul 1953
iar de pe linia Il in anul 1957.

Calea ferata este cu cuva de balast, in aliniament si o declivitate de 0.83%o. cu sine tip 60,
pe traverse din beton.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi din beton monolit.

Podetul indeplineste rolul de descarcare a apelor si ca pasaj inferior pentru un drum
local.

3.2.29.Pod km pr. 492+362,00 (km ex. 492+463)

Podul de cale ferata dubla de la km ex. 492+463 conform evidentelor CFR (figa lucrarii)
(km 492+463 conform expertizei tehnice) are suprastructura alcatuita pe linia | dintr-un tablier
metalic oblic tip grinzi cu inima plina cale sus, cu sectiune dublu nituitd, in curba cu raza de 800
m, simplu rezemat, cu deschiderea teoretica L=8,50 m, iar pe linia Il un tablier metalic oblic tip
grinzi cu inima plina cale sus, cu sectiune dublu nituitd, Tn curbd cu raza de 600 m, cu
deschiderea teoretica L=8,30 m.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei din beton, cu fundatii directe.

Calea ferata pe pod este in curba cu R=800m pe linia | si R=600m pe linia Il, cu o
declivitate de 0,77%0 realizata cu sine tip 60 pe ambele fire, pe traverse de lemn si este
electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi din beton monolit la firul | si cu sferturi
de con pereate la firul Il. Podul functioneaza si ca pasaj inferior pentru un drum de camp local.

3.2.30.Podet km pr. 492+585.00

Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.31.Podet km pr. 492+837.00
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.32.Pod km pr. 493+103.00
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.
3.2.33.Pod km pr. 493+432.00
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.34.Pod km pr. 494+913,60
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.
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3.2.35.Podet km 495+339.30
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.36.Podet km pr. 496+332.90
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.37.Pod km pr. 497+140.00
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.38.Podet km pr. 498+550.00
Linia de cale ferata proiectata este pe varianta.

3.2.39.Podet km pr. 499+416.50 (km ex. 500+489)

Podetul de la km ex. 500+489 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km
500+488(conform expertizei tehnice) are suprastructura alcatuita pe ambele linii din tabliere tip
dala de beton cu grinzi metalice inglobate cu lumina Lu=3.80m executate in anul 1959 .

Infrastructura este alcatuita pe ambele linii din 2 culei din beton. Pe ambele linii fundatiile
sunt directe.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu sferturi de con pereate.

Calea pe pod este in aliniament si declivitate de 0.33%. si este din sina tip 60 pe ambele
linii, pe ambele fire, pe traverse din beton.

Racordarile cu terasamentul sunt relizate cu sferturi de con pereate.

Podetul indeplinegte rolul de preluare si de scurgere a apelor colectate pe santul
longitudinal din amonte.

3.2.40.Podet km pr. 500+078(km ex. 501+149)

Podetul de la km ex. 501+149 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.501+149
(conform expertizei tehnice), are suprastructura alcatuita pe linia | dintr-un tablier metalic grinzi
gemene, nituit, simplu rezemat, cu deschiderea 6,25m, cu sectiune dublu T, iar pe linia Il dintr-
un tablier metalic grinzi gemene, nituit, simplu rezemat, cu deshiderea 6,25m cu sectiune U.
Infrastructura este alcatuitd pe lina | din 2 culei din beton cu fundatii directe iar pe linia Il din 2
culei cu fundatii directe, cu elevatiile din piatra.

Calea feratd pe ambele tabliere este in aliniament si declivitate de 0.065%o., cu sina tip
60, pe traverse de lemn si electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt relizate cu sferturi de con pereate .

3.2.41.Podet km pr. 500+981(km ex. 502+052)

Podetul de cale feratd dubla de la km ex. 502+052 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii)
si km ex. 502+052 (conform expertizei tehnice), are suprastructura alcatuitd pe linia | din 2
pachete de siniiar pe linia Il dintr+o dala de beton cu grinzi inglobate, ambele cu Lu=1.90m.
Infrastructura este alcatuitd din 2 culei din beton, cu fundatii directe executate pe linia | in anul
1959 si pe linia Il din 2 culei din zidarie de piatra executate in anul 1868 si refacute in 1911.

Calea ferata pe pod este in aliniament cu o declivitate de 0.50%. realizata cu sine tip 60
pe ambele fire, pe traverse de beton si este electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu cu sferturi de con partial degradate.

3.2.42.Pod km pr. 502+001,70 (km ex. 503+073)

Podul de la km ex. 503+073 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.503+073
(conform expertizei tehnice) are suprastructura alcatuita pe linia | dintr-un tablier metalic inima
plina cale jos, nituit, simplu rezemat, cu deshiderea 16,00m, iar pe linia Il un tablier metalic
inima plina cale jos, nituit, simplu rezemat, cu deshiderea 15,84m.
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Infrastructura este alcatuita pe lina | din 2 culei din beton cu fundatii indirecte pe piloti de
lemn iar pe linia Il din 2 culei cu fundatii directe, cu elevatiile din piatra consolidate prin
camasuire cu beton, in anul 1968.

Calea ferata pe ambele tabliere este in aliniament si palier, cu sina tip 60, pe traverse de
lemn si electrificata.

Racordarile cu terasamentul sunt relizate cu sferturi de con pereate cu piatra in amonte
si in aval.

Albia sub pod si pe cca 10 m in amonte si aval este profilata si are malurile si fundul
pereat cu beton.

3.2.43.Pasaj superior km pr. 502+959.63

In prezent exista o trecere la nivel amenajata in capul X al statiei cf llia, care asigura
accesul auto in localitatea Bretea Mureseana. Aceasta trecere la nivel nu este functionala,
perturband circulatia rutiera.

3.2.44.Pasaj inferior km pr. 504+859.53

In prezent, in zona exista o trecere la nivel cu calea ferata care asigura accesul auto
catre localitatea Cuies iar traseul drumului este foarte sinuos cu vizibilitate redusa pentru
autoturisme. Calea feraté in aceasta sectiune este in rambleu iar pentru acces la trecerea la
nivel sunt amenajate doua rampe cu pante de peste 10%.

3.2.45.Pod km pr. 505+525.40 (km ex. 506+590)

Podul de la km ex.506+590 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex.506+595
(conform expertizei tehnice) are suprastructura alcatuita din 2 fasii cu goluri din beton
precomprimat cu corzi aderente, cu L=8,70 m si deschiderea de calcul L=8.00m iar pe linia Il un
tablier metalic de tip grinzi cu inima plina cale sus, nituit, simplu rezemat, cu deschiderea
L=8.05m.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei din beton cu fundatii directe pe ambele linii.

Tablierul din beton de pe firul | are cuva de balast alcatuita cu ajutorul prefabricatelor de
trotuar montate deasupra celor doua fasii iar trotuarele sunt formate la interiorul cuvei pe
ambele parti ale caii, iar tablierul metalic nituit de pe linia Il are un trotuar de serviciu in consola
pe partea dreapta a liniei |l si un trotuar independent cu longrine rezemate pe zidurile de garda
ale culeelor ambele trotuare au podina din lemn degradata sau lipsa.

Calea ferata pe ambele tabliere este in aliniament si declivitate de 0.33%o cu sina tip 49
pe firul | sitip 60 pe firul I, pe traverse de lemn pe firul Il si traverse de beton

3.2.46.Pasaj superior km pr. 506+217.83

Pasajul superior existent la km cf 507+475, este amplasat pe drumul national DN 7 si
traverseaza oblic calea ferata.

3.2.47.Pod km pr. 506+634,74 (km ex. 507+700)

Podul de la km ex. 507+700 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km 507+705
(conform expertizei tehnice) are suprastructura pe linia | alcatuita dintr-o dala din fasii
prefabricate din beton precomprimat de tip D5, iar pe linia Il un tablier metalic de tip grinzi
gemene nituit, simplu rezemat cu deschiderea de 6.20 m.

Infrastructura pe linia | este alcatuita din 2 culei din beton iar pe linia Il din 2 culei din
zidarie de piatra, pe ambele linii infrastructurile sunt fundate direct.

Calea ferata pe ambele tabliere este in aliniament si palier si este realizata cu sina tip 49
pe linia | pe traverse de beton, iar pe linia Il cu sina tip 60 pe traverse de lemn si este
electrificata.
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3.2.48.Pod km pr. 507+864.08 (km ex. 508+928)

Podul de la km ex. 508+928 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km ex. 508+934
(conform expertizei tehnice) este alcatuit dintr-un tronson casetat, de tip cadru inchis, realizat
din 4 cadre prefabricate din beton armat tip C3 in amonte, iar in aval un tronson de 4.75 m
lungime alcatuit dintr-o dala de beton armat monolit, cu deschiderea de 3.00 m.

Fundatia podetului este directa si este alcatuita pentru fiecare tronson din cate un radier
general, din beton.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate la capatul amonte cu aripi prefabricate din
beton armat tip A2, iar la capatul aval cu sferturi de con pereate.

Calea pe pod este in aliniament si declivitate de 0.7%o cu sine tip 49, pe traverse de
beton (pe ambele fire de circulatie).

Albia in aval este neamenajata si colmatata puternic cu vegetatie.

3.2.49.Podet km pr. 508+162,45(km ex. 509+232)

Podetul de la km ex. 509+232 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km
509+227(conform expertizei tehnice), a fost executat in 1982, odatad cu dublarea liniei de cale
ferata Savarsin — Simeria, si are Tn aval raul Mures. Podetul are lumina de 2.00m si este realizat
din 12 tronsoane prefabricate din beton armat. Lungimea totald a podetului este de 19.65 m.
Elementele prefabricate au fost asezate pe o fundatie de beton, in strat de argila nisipoass,
cafenie, plastic consistent.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate la ambele capete cu aripi prefabricate din
beton armat tip A2 .

Albia este neamenajata si neconturata atat in amonte cét si in aval.

Calea pe pod este in aliniament si declivitate de 2% .

3.2.50.Pod km pr. 508+447.23 (km ex. 509+515)

Podul de la km ex. 509+515 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km 509+521(conform
expertizei tehnice) are suprastructura alcatuita pe linia | dintr-un tablier metalic tip grinzi cu
inima plind cale jos nituit, simplu rezemat, oblic cu deschiderea L=16.46 m iar pe linia Il un
tablier metalic de tip grinzi cu inima plina cale jos, nituit oblic cu deschiderea L=16.70 M.

Infrastructura este alcatuita pe linia | din 2 culei de zidarie de moloane iar pe linia Il din 2
culei de beton. Pe ambele linii fundatiile sunt directe.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu sferturi de con pereate.

Calea pe pod este in aliniament si palier si este din sina tip 60 pe ambele linii, pe ambele
fire, pe traverse din lemn.

3.2.51.Podet km pr. 510+885.10 (km ex. 511+960)

Podetul de la km ex. 511+960 conform evidentelor CFR (fisa lucrarii) si km 511+960
(conform expertizei tehnice), a fost executat in 1984, odata cu dublarea liniei de cale ferata
Savarsin — Simeria, si are in aval raul Mures. Podetul are lumina de 1.00m si este realizat din 8
tronsoane prefabricate din beton armat. Lungimea totald a podetului este de 12.96 m.
Elementele prefabricate au fost asezate pe o fundatie de beton, in strat de argila galbena,
cafenie, plastic vartoasa.

Racordarile cu terasamentul sunt realizate la ambele capete cu aripi prefabricate din
beton armat tip A1 .

Albia este neamenajata si neconturata atat in amonte cat si in aval.

Calea pe pod este in aliniament si declivitate de 0.66%o .

3.3. Situatia proiectata

Integrarea liniei de cale feratd FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA , Tronsonul 3 Gurasada
— Simeria in Coridorul IV Pan european pentru circulatia trenurilor cu vitezd maxima de
160km/h, impune pentru lucrarile de arta o serie de conditii:
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« dimensionarea tinand cont de normele europene (EUROCQOD)
 realizarea de structuri cu cuva de balast pentru mentinerea suprastructurii c.f.
« scoaterea de sub efectul inundatiilor produse de raul Mures la debite maxime cu
probabilitatea de depasire de 1%
« dimensionarea hidraulica podurilor si podetelor la debitul maxim cu asigurare de 1%
transmis pentru vaile intersectate.
Avand in vedere aceste conditii, necesitatea proiectarii unui traseu nou pentru calea ferata,
intersectiile acestui traseu cu valea raului Mures, precum si starea tehnica a majoritatii lucrarilor
existente, s-au stabilit urmatoarele solutii tehnice:

3.3.1.Podet km pr. 471+082,60 (km ex. 471+082.00)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent si
inlocuirea lui in acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN atéat
in aval cat si in amonte. Podetul va fi prevazut cu parapet confectionat din teava metalica.

In podet precum si intre aripi se va executa un pereu din beton, asigurandu-se astfel o
panta de scurgere de 0.2%. De asemenea, se vor perea cu beton zonele dintre aripi amonte si
aval pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

in zona podetului se va reface terasamentul conform STAS 7582-91 prin realizarea unei
umpluturi bine compactate. Pe terasament sunt prevazute scari de acces cu balustrada.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.2.Pod km pr. 471+609,00 (km ex. 471+609.00)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de reparatie a structurii existente si a
amenajarii albiei. Lucrarile de reparatie sunt urmatoarele:

« refacerea timpanului din amonte, cu asigurarea gabaritului si montarea de parapete
metalice de protectie;

« nlocuirea hidroizolatiei existente pe ambele tronsoane existente (tronsonul boltit cu
lungimea de 16,15m si tronsonul dalat cu lungimea de 9,50m);

« refacerea drenului pe zona ambelor tronsoane. Cotele definitive ale drenului se vor stabili
dupa decopertarea structurii existente;

« reparatia suprafetelor de beton existente si de asemenea refacerea acoperirii de rost
dintre bolta si tablier ce se va detalia dupa decaparea zonei;

« impermeabilizarea suprafetelor din beton vizibile;

« atat in amonte cat si in aval se executa ziduri de sprijin care prelungesc amenajarea
existenta a albiei. Taluzurile de deasupra zidurilor se vor perea cu pereu din beton iar in
apropierea podului se vor monta scari de acces.

3.3.3.Podet km pr. 473+353.65 (km ex. 473+353)

Pentru a putea realiza o structura cu cuva de balast in locul podetului deschis existent in
prezent, la km pr. 473+353.65 s-a proiectat un podet nou, din cadre prefabricate tip C1EN cu
inaltime redusa, avand in vedere inaltimea limitata a terasamentului.

Racordarea podetului nou in amonte cat si in aval se face cu camere de colectare din
beton armat.

Camera de colectare din amonte racordeaza podetul la santul existent iar cea din aval
racordeaza podetul la tuburile de colectare si drenurile din lungul caii ferate. Aceste drenuri sunt
cuprinse in proiectul se suprastructura cf.

Se monteaza parapete din teava metalica pe timpane si se pereaza interiorul podetului
cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.
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3.3.4.Pod km pr. 473+886,90 (km ex. 473+886)

Pentru reabilitarea podului de la km pr. 473+886.90, se vor executa lucrari de demolare a
podului existent pe liniile curente si a podetului din aval (corespunzator liniilor triajului din statia
Simeria), si Tnlocuirea acestora cu un nou pod. Suprastructura podurilor noi este de tip grinzi
metalice inglobate in beton tip HEM 300 cu inaltimea de constructie de 1.34m si deschiderea de
6.00m,;

Racordarea la podetul din amonte se va face prin executarea unor din ziduri de beton.

Se va curata, calibra si pereea albia amonte si aval. Pentru scurgerea corespunzéatoare a
apei, canalul din aval se va decolmata, realizand corespondent cu podetul de pe linia Simeria —
Hunedoara de la km pr 1+555,37.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.5.Podet km pr. 474+369.56 / km pr. 1+555.37 linia Simeria-Hunedoara
(corespondent km ex. 474+370 / km ex. 1+967 linia Simeria-Hunedoara)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa de reparatie a structurii existente si
prelungirea la capete pentru a corespunde noului profil transversal al liniei cf.

Pentru prelungirea podetului existent se impune demolarea racordarilor cu terasamentul
si a timpanelor existente;

Prelungirea podetului existent in amonte si aval respecta geometria structurii existente la
interior, i are aceeasi suprastructura, dala tip D5, asezata pe culei de beton fundate direct. Atat
in aval céat si in amonte prelungirea va avea o lungime de 10,64m.

Racordarea podetului nou cu terasamentul, se va face cu aripi turnate monolit, care
urmaresc deasemenea geometria profilului transversal al liniei cf.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Pe zona podetului se va realiza o amenajare pereata a albiei pe o lungime de 10,0m
amonte si aval. La capetele amenajarii se vor realiza grinzi din beton pentru evitarea subspalarii
pereului si saltele de anrocamente.

in continuarea amenajérii se realizeazi curatarea si calibrarea albiei amonte si aval.

Lucrarile se vor executa cu restrictie de viteza de 30 km/h, la adapostul unor sprijiniri cu
palplange metalice.

3.3.6.Pasaj inferior km pr. 474+690.07 (km ex. 474+690)

Lucrari pod

Avéand in vedere starea pasajului existent si necesitatea de a traversa drumul local in
intervalul cf Simeria — Deva, solutia adoptata la km pr. 474+690.07, este de a se executa un
pod nou cu rol de pasaj inferior, in acelasi amplasament cu cel existent. Suprastructura noului
pasaj va fi alcatuitd din grinzi metalice inglobate in beton cu o deschidere de L=12.00m si
lungimea totala de 13.40 m. Infrastructura va fi alcatuita din doua culei din beton, fundate direct.

Pasajul inferior va fi executat pe faze de executie, la adapostul a doua poduri provizorii,
G18, viteza pe pod fiind restrictionata la 30 km/h pe durata executiei.

Racordarea cu terasamentul se va realiza cu aripi turnate monolit, din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Lucrari drum

Tonsonul de drum prezentat in proiect are lungimea de 157,00m si este cuprins intre km
local 0 si km local 0+157,00.

in plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 19.60m si
57.667 m si doua curbe cu raze cuprinse intre 70m si 100m.

In profil longitudinal, traseul prezint3 declivitati maxime de 3.53 % si racordari verticale cu
raze de 500m si 3000m.
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Latimea platformei proiectate este de 9.60m avand latimea partii carosabile de 4.50m,
banda de incadrare de 0.25m, acostament cu latimea de 0.75m si rigola cu sectiune pavata
pentru preluarea apelor de 1.55m latime.

In profil transversal, panta adoptatd pentru partea carosabild este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice catre rigola, iar panta adoptata pentru acostamente este de
4 %.

1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentru modernizarea structurii rutiere este urmatoarul :
e geotextil
e 30 cm strat de balast
e 20 cm strat de piatra sparta
e 6 cm strat de legatura BAD 25
¢ 4 cm strat de uzura BA 16

Acostamentele vor fi realizate din balast cu grosime de 20 cm.

2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Evacuarea apelor de suprafatd de pe partea carosabild se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%
spre rigola.

3. Lucrari anexe

Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului
Se va asigura circulatia rutierea atat in exploatare cat si pe timpul executiei.

3.3.7.Pod inferior km pr. 474+765.03 / km pr 1+976.26 linia Simeria-Hunedoara
(corespondent km ex. 474+740 / km ex. 2+377 linia Simeria-Hunedoara)

Lucrari pod

La km pr.1+976.26, pe linia de cale ferata simpla Hunedoara, se va executa un pasaj
inferior cu suprastructura realizatd din grinzi metalice inglobate in beton, cu deschiderea de
20.00m si indltimea de constructie de 2.00m, rezemat pe infrastructuri alcatuite din culei de
beton fundate direct. Calea sub pasaj are o latime de 6.00 m, cu acostamente de 1.00m si
santuri rigole, de o parte si de alta a drumului. Se va asigura un gabarit sub pasaj de 11.60 m.

Pasajul se executa la adapostul unor palplanse metalice amplasate intre linia cf existenta
si linia noua, alaturatd. Aripile monolite care racordeaza pasajul la terasament, vor ingloba
palplansele metalice.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Lucrari drum

Tonsonul de drum prezentat in proiect are lungimea de 263,00m si este cuprins intre km
local 0+157,000 si km local 0+420.

In plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 19.60 m si
57.667 m si doua curbe cu raze cuprinse de 70 m si 100 m.

In profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 0,28% si racordari verticale cu
raze de 500m si 3000m.

Latimea platformei proiectate este de 10.60m avand latimea péartii carosabile de 5.50 m,
banda de incadare de 0.25m, acostament cu latimea de 0.75m si rigola cu sectiune pavata
pentru preluarea apelor de 1.55 m latime.

In profil transversal, panta adoptata pentru partea carosabila este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice catre rigola, iar panta adoptata pentru acostamente este de
4 %.
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1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentru modernizarea structurii rutiere este urmatorul :
geotextil
30 cm strat de balast
20 cm strat de piatra sparta
6 cm strat de legatura BAD 25
4 cm strat de uzura BA 16
Acostamentele vor fi realizate din balast cu grosime de 20 cm.
2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor
Evacuarea apelor de suprafatd de pe partea carosabila se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%
spre rigola.
3. Lucrari anexe

Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului
Se va asigura circulatia rutierea atat in exploatare cat si pe timpul executiei.

3.3.8.Pasaj de incrucisare km pr. 474+867,60 (km ex. 474+840)

Pentru reabilitarea pasajului de la km pr. 474+867,60, s-a stabilit demolarea pasajului
existent si inlocuirea lui cu un pasaj nou, cu o deschidere de 20.00m. Suprastructura pasajului
va fi alcatuita dintr-un tablier tip grinzi metalice inglobate in beton, cu inaltimea de constructie
de 2,01m.

Infrastructura noua va fi alcatuitd din doud culee din beton armat, fundate direct.
Racordarile cu terasamentul se face cu aripi monolite din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.9.Podet km pr. 476+534.75 (km ex. 476+534)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentele se face cu aripi prefabricate tip A3EN in aval
si in amonte. Pe timpane a fost prevazut parapet din teava metalica.

Protectia albiei in zona podetului se va realiza cu pereu din beton.

Se va realiza profilarea albiei in aval, si se monteaza scari de acces pe taluze.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.10.Pod km pr. 477+301 (km ex. 477+294)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a podului existent.
Suprastructura podului nou este de tip grinda cu zabrele cale jos cu deschiderea de 50.0m.
Infrastructura va fi alcatuita din culei din beton fundate indirect, asezate pe un strat de beton de
egalizare de 20 cm grosime. Se vor realiza deasemenea lucrari de protectii din gabioane pe
maluri si saltele de gabioane pe fundul albiei pe o lungime de 50.0m amonte si 50.0m aval iar la
capetele amenajarii se prevad pinteni si saltele de piatra bruta.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.11.Pod km pr. 477+417(km ex. 477+414) - dezafectare

Pentru asigurarea continuitatii caracteristicilor terasamentelor pe zona km pr. 477+414,
se dezafecteazéa podul existent, refacandu-se terasamentul la cotele si dimensiunile din proiect.

Se demoleaza infrastructurile podului existent la cotele prevazute in proiect, se
decapeaza stratul vegetal de sub pod in vederea realizarii noului terasament.

Se executa lucrarile de amenajare si protectie a casetei de canalizare existente pentru
realizarea subtraversarii acesteia, conform cu proiectul de canalizare.
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Lucrarile de demolare se vor executa sub circulatie, cu restrictia de viteza impusa de
circulatia in zona.
Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.12.Podet km pr. 480+492.80 (km ex.480+493)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podului existent, si
construirea unui podet nou, in acelasi amplasament cu cel existent, cu un podet nou tip C3EN
cu Tnaltimea totala redusa la 2.50 m.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A1EN in
aval si camera de colectare in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.13.Pasaj superior km pr. 480+521.20

Lucrari pod

La km proiectat 480+510, in zona statiei CF Deva, se va construi un pasaj superior nou
ce va inlocui o trecere la nivel existentad, la km cf existent 481+316. Acest pasaj superior va
asigura supra-traversarea caii ferate pentru un drum local de legaturd a zonei industriale si a
localitatii de pe partea dreapta a liniei cu oragul Deva si cu Drumul National nr.7.

Pasajul va avea o lungime de 255.268m iar la capete, pentru racordarea cu
terasamentele se vor realiza ziduri de sprijin avand lungime de 45.18m si 55.22m.

Suprastructura pasajului se va realiza dintr-un tablier central si doua viaducte de acces
(cate unul de fiecare parte) iar infrastructura din pile si culee de beton armat.

Tablierul central va avea o deschidere de 24.00m, alcatuit din grinzi metalice inglobate
intr-o dala de beton.

Viaductele de acces se vor realiza din patru respectiv cinci, tabliere simplu rezemate de
tip grinzi metalice inglobate in beton avand deasemenea deschiderea de 24.00m.

Lucrari drum

In plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 119.271 m si
284.794 m si doua curbe cu raze cuprinse de 300 m si 350 m.

In profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 6.00 % si racordari verticale cu
raza de 1500 m.

Latimea platformei proiectate este de 10.60 m avand latimea partii carosabile de 7.00 m,
incadrata de borduri 20 x 25 cm, trotuare pe ambele parti cu latimea de 1.50 m incadrate de
borduri 10 cm x 15 cm.

In profil transversal, panta adoptata pentru partea carosabila este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice, iar panta adoptata pentru trotuare este de 1.00 %.

1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentru modernizarea structurii rutiere este urmatoarul :
e geotextil
e 25 cm strat de balast
e 25 cm strat de balast stabilizat
e 8 cm strat de baza AB 2
geocompozit
8 cm strat de baza AB 2
6 cm strat de legatura BAD 25
e 4 cm strat de uzura BA 16
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
e 20 cm strat de balast
e 10 cm strat de beton C 10/15
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e 4 .cm strat de baza BA 8
2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor
Evacuarea apelor de suprafata de pe partea carosabila se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%.

3. Lucrari anexe
Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului
Se va asigura circulatia rutierea atat in exploatare cat si pe timpul executiei.

3.3.14.Podet km pr.483+067,81 (km ex. 483+076)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent, si
construirea unui podet nou, in acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu camere de colectare in aval si
amonte.

Conductele existente de pe zona podetului se vor dezafecta, traseul acestora fiind deviat
prin noua subtraversare realizata la o distanta de aproximativ 30,0m.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.15.Podet km pr. 484+935,46 (km ex. 484+944)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent, si
construirea unui podet nou tip C3EN, in acelasi amplasament cu cel existent.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN in
aval si camera de colectare in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.16.Podet km pr. 485+308,82 (km ex. 485+342)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent, si
executia unuia nou tip C3EN., in acelasi amplasament cu cel existent.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu ziduri de sprijin in aval si
camera de colectare in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Taluzul din amonte se va curata de depuneri pana la roca nealterata si se va repara pe
toata zona podetului, pana la marginea drumului national.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.17.Podet km pr. 485+973.40 (km ex. 485+984)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent, si
executia unuia nou tip C3EN., in acelasi amplasament cu cel existent.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN in
aval si amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.
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3.3.18.Podet km pr. 486+380(km ex. 486+391)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent, si
executia unuia nou tip C3EN., in acelagi amplasament cu cel existent.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A2EN in
aval si cu camera de colectare in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Calibrarea albiei existente se va face pana la Mures in aval si in amonte pana la
intersectia cu santurile existente.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.19.Pasaj superior 487+946,60

Lucrari pod

La km proiectat 487+954, in zona statiei CF Mintia, se va construi un pasaj superior nou.
Acest pasaj superior va asigura supra-traversarea caii ferate pentru un drum local de legatura a
zonei industriale nou dezvoltatd, de pe partea dreapta a liniei cu Drumul National nr.7 si cu
localitatea dezvoltata pe partea stanga.

Pasajul va avea o lungime de 335.05m iar la capete, pentru racordarea cu terasamentele
se vor realiza ziduri de sprijin avand lungime de 30.0m la capatul Mures si 90.0m la capatul
dinspre DN7.

Suprastructura pasajului se va realiza dintr-un tablier central si doua viaducte de acces
(cate unul de fiecare parte) iar infrastructura din pile si culee de beton armat.

Tablierul central va avea o deschidere de 70.0m, fiind alcatuit din doua grinzi principale
metalice avand calea jos iar platelajul dintr-o dala de beton in conlucrare cu antretoazele.

Viaductele de acces se vor realiza din tabliere simplu rezemate de tip grinzi metalice
inglobate in beton. Viaductul de acces din capatul Mures este alcatuit din cinci deschideri egale,
de 20.0m iar cel din capatul dinspre DN7 din sapte deschideri (3x20+15+3x20).

Deschiderea dintre pilele P10 si P11 supratraverseaza o linie industriala neelectrificata
care duce la depozitele private din zona.

Avand in vedere ca pasajul traverseaza grupa de linii din statia Mintia, trotuarele
tablierului central vor avea rol si de pasarela pentru pietoni iar pentru accesul in statie se vor
realiza scari de acces si lifturi la fiecare peron.

Pe pasaj este prevazuta instalatie de iluminare.

Toate instalatile afectate de executia pasajului se vor reloca si nu fac obiectul
prezentului proiect.

Lucrari drum

In plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 14.255m si
198.20m si sase curbe cu raze cuprinse de 20 m si 800 m.

In profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 6.00 % si racordari verticale cu
raze cuprinse intre 800m si 2000 m.

Latimea platformei proiectate este intre km 0 + 000 si km 0 + 252.28 este de 11.40m,
avand latimea partii carosabile de 7.00 m, banda de incadrare de 0.25m, acostament cu
latimea de 0.75m iar intre km 0 + 712.360 si 0 + 786.971 latimea platformei este de 10.40m,
avand latimea partii carosabile de 7.00 m, incadrata de borduri 20 x 25cm, trotuare pe ambele
parti cu latimea de 1.50 m incadrate de borduri 10cm x 15cm.

in profil transversal, panta adoptatd pentru partea carosabild este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice, iar panta adoptata pentru trotuare este de 1.00 %. Pentru
acostamente panta este de 4 %.

Pentru a se asigura acces la proprietatile de pe strada Crisana s-au realizat drumuri de
acces sub pasaj cu latimea partii carosabile de 3.00 m, incadrata de borduri 20cm x 25cm i
trotuar de 1.00m. In profil transversal, panta adoptatd pentru partea carosabila este de 2,5%,
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asigurdnd o scurgere buna a apelor meteorice, iar panta adoptata pentru trotuare este de
1.00%.

Deoarece curbele au raze mici a fost necesar sa se realizeze supralargirea si
suprainaltarea acestora.

Pentru curba cu raza de 20m se va realiza o supralargire de 2.00m iar pentru curba cu
raza de 50.00 m se va realiza o supralargire de 0.80 m.

In urma desfiintarii celor doua treceri la nivel si a realizarii pasajului la km 0 + 228.00 se
va realiza o ramura de acces catre satul Mintia.

in plan, aceasta ramuré este alcétuita din aliniamente a caror lungime variaza intre
17.562 m si 101.876 m si o curba cu raza de 20 m. Pentru aceasta curba s-a realizat o
supralargire de 2.0m.

in profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 3.94 % si racordari verticale cu
raze de 1000m.

Latimea platformei proiectate este intre km 0 + 000 si km O + 124.04, intre km 0+193.15
si km 0 + 223.517 este de 8.50 m, avand latimea partii carosabile de 6.50 m, banda de
incadare de 0.25 m, acostament cu latimea de 0.75 m. lar intre km 0 + 124.04 si 0 + 193.150
latimea platformei este de 10.50 m, avand latimea partii carosabile de 6.50 m,supralargire de
2.00 m, banda de incadare de 0.25 m, acostament cu latimea de 0.75 m.

in profil transversal, panta adoptata pentru partea carosabila este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice, iar pentru acostamente este de 4 %.

1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentru modernizarea structurii rutiere este urmatoarul :
e geotextil
25 cm strat de balast
25 cm strat de balast stabilizat
8 cm strat de baza AB 2
geocompozit
8 cm strat de baza AB 2
6 cm strat de legatura BAD 25
e 4 cm strat de uzura BA 16
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
e 20 cm strat de balast
e 10 cm strat de beton C 10/15
e 4 cm strat de baza BA 8

Acostamentele vor fi realizate din balast cu grosime de 20 cm.

Sistemul rutier propus pentru realizarea drumurilor de sub pasaj vor avea urmatoarea
structura rutiera:

e geotextil
e 30 cm strat de balast
e 20 cm strat de piatra sparta
e 6 cm strat de legatura BAD 25
e 4 cm strat de uzura BA 16
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
e 20 cm strat de balast
e 10 cm strat de beton C 10/15
e 4 cm strat de baza BA 8
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2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor
Evacuarea apelor de suprafatd de pe partea carosabila se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%.

3. Lucrari anexe
Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului.
Se va amenaja intresectia dintre Strada Crigsana si DN 7.

3.3.20.Podet km pr. 489+030,30(km ex. 489+047)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de demolare a podetului existent, si
executia unuia nou tip C3EN in acelagsi amplasament cu cel existent.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip ASEN in
aval si amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teavd metalicd pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.21.Pod km pr. 490+201,30(km ex. 490+224)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de supraindltare a elevatiilor
infrastructurilor  existente respectand cotele din proiect. Aceasta suprainaltare consta in
executia de banchete noi, ziduri de garda si ziduri intoarse pentru cele 4 infrastructuri.

Suprastructurile existente se vor inlocui cu o suprastructura noua, alcatuitd din 3 tabliere
simplu rezemate tip grinzi metalice inglobate in beton, cu deschiderea de 14.20m.

Pentru consolidarea infrastructurilor s-a prevazut executia unor rigle de solidarizare din
beton, de 80 cm grosime, care leaga infrastructurile intre ele.

Podul este prevazut cu trotuare si parapet metalic.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Lucrérile de la pod se vor corela cu lucrarile de executie de la podetele km pr. 490+240
si km pr. 490+480.

3.3.22.Podet km pr. 490+240(km ex. 490+247)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuirea podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN .

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face aripi prefabricate tip ASEN in aval
si racordare la situatia existenta in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Lucrarile de la podet se vor corela cu lucrarile de executie de la pod km pr. 490+201,50
si podet km pr. 490+480.

3.3.23.Pod km pr. 490+480(km ex. 490+486)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de supraindltare a elevatiilor
infrastructurilor  existente respectand cotele din proiect. Aceasta suprainaltare consta in
executia de banchete noi, ziduri de garda si ziduri intoarse pentru cele 2 infrastructuri.

Suprastructura existentad se va inlocui cu o suprastructura noud, alcatuita dintr-un tablier
simplu rezemat, tip grinzi metalice inglobate in beton, cu deschiderea de 14.20m.

Pentru consolidarea infrastructurilor s-a prevazut executia unor rigle de solidarizare din
beton, de 80 cm grosime, care leaga infrastructurile intre ele.

Podul este prevazut cu trotuare si parapet metalic.
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Racordarea podului nou cu terasamentul se va face cu ziduri de sprijin in aval si cu
camera de colectare in amonte.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Lucrarile de la acest pod se vor corela cu lucrdrile de executie de la pod km pr.
490+201,50 si podet km pr. 490+240.

3.3.24.Podet km pr. 490+872,10(km ex. 490+886)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuirea podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C2EN cu inaltime redusa.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A1EN in
aval si cu camera de colectare in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.25.Podet km pr. 491+213(km ex. 491+287)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip ASEN in
aval si amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.26.Podet km pr. 491+584.65(km ex. 491+599)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C1EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A1EN in
aval si cu camera de colectare in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Calibrarea albiei existente se va face pana la Mures in aval si in amonte pana la
intersectia cu santurile existente.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.27.Pod km pr. 491+698,55 (km ex. 491+713)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a celui existent, in acelasi
amplasament, cu un pod nou tip grinzi metalice inglobate in beton, cu inaltimea de constructie
de 1.46m si deschiderea de 8.00m. Infrastructurile sunt culei de beton fundate direct pe un strat
de beton de egalizare. Racordarea cu terasamentul se realizeaza cu ziduri din beton cu inaltime
variabila. Sub pod se protejeaza albia cu pereu din beton iar in amonte si aval se vor prevedea
pinteni din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.28.Podet km pr. 492+234.60 (km ex. 492+231)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de Tnlocuirea podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN in
aval si in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.
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3.3.29.Pod km pr. 492+362(km ex. 492+463)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a celui existent, in acelasi
amplasament, cu un pod nou tip grinzi metalice inglobate in beton, cu indliimea de constructie
de 1.62m si deschiderea de 12.00m.

Infrastructurile sunt culei de beton fundate direct,asezate pe un strat de beton de
egalizare. Racordarea cu terasamentul se realizeaza cu sferturi de con permeate. Sub pod se
protejeaza albia cu pereu din beton iar in amonte si aval se vor prevedea pinteni din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.30.Podet km pr. 492+585

La km pr. 492+585 se va executa un podet nou tip C3EN. Racordarea podetului nou cu
terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A2EN in aval si in amonte.
Podetul va fi prevazut cu parapete din teava metalicd pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.
Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.31.Podet km pr. 492+837.00

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de Tnlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C2EN.
Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip ASEN in aval
si in amonte.
Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe taluze.
Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.
Calibrarea albiei existente se va face pana la Mures in aval si in amonte péana la intersectia
cu santurile existente.
Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.32.Pod km pr. 493+103.00

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de demolare a celui existent, si executia
in acelasi amplasament, a unui pod nou tip grinzi metalice inglobate in beton, cu inaltimea de
constructie de 1.34m si deschiderea de 6.00m.

Infrastructurile sunt alcatuite din doua culee de beton fundate direct, agezate pe un strat
de beton de egalizare. Racordarea cu terasamentul se realizeaza cu sferturi de con pereate.
Sub pod se protejeaza albia cu pereu din beton iar in amonte si aval se vor prevedea pinteni din
beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.33.Pod km pr. 493+432.00

La km pr. 493+432.00 se va construi un pod nou, care traverseaza raul Mures si care va
avea o grinda continua cu trei deschideri si doua deschideri simplu rezemate in urmatoarea
alcatuire: (80.00m+110.00m+80.00m)+2x50.00m. inaltimea de constructie este de 1.95m
pentru toate tablierele. Structura stabilitéa pentru cele 3 tabliere este din grinzi cu zabrele cu
cuva de balast din told metalica, pentru cale dubla, cu cale jos. Aparatele de reazem vor fi
metalice si vor fi special dimensionate la sarcini verticale si orizontale céat si pentru deplasari
longitudinale si transversale.

Infrastructurile vor fi din beton armat, iar fundatiile vor fi directe, incastrate in stratul de
baza de gresie, conform studiului geotehnic.

Pentru a elimina tasarile diferentiate din spatele culeelor, va fi construit un substrat
special, compactat puternic.

Infrastructurile vor fi protejate cu anrocamente cu G=51-1000kg respectand dimensiunile
din proiect.
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Executia podului nu efecteaza digurile de protectie din lungul raului Mures iar pentru
accesul in zona lucrarilor s-au prezazut rampe din umpluturi pentru traversarea acestora.
Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.34.Pod km pr. 494+913,60

La km pr. 494+913,60 se va construi un pod nou, care traverseaza raul Mures si care va
avea 3 deschideri simplu rezemate si o grinda continua cu trei deschideri in urmatoarea
alcatuire : 50.00m+(80.00m+110.00m+80.00m)+2x50.00m. in&ltimea de constructie este de
1.95m pentru toate tablierele. Structura stabilita pentru cele 4 tabliere este de grinzi cu zabrele
cu cuva de balast din told metalica, pentru cale dubla, cu cale jos. Aparatele de reazem vor fi
metalice si vor fi special dimensionate la sarcini verticale si orizontale céat si pentru deplasari
longitudinale si transversale.

Infrastructurile vor fi din beton armat, iar fundatiile vor fi directe in afara de pila P4 care
este fundata indirect pe piloti forati incastrati in strat de bazalt, conform studiului geotehnic.

Pentru a elimina tasarile diferentiate din spatele culeelor, va fi construit un substrat
special, compactat puternic.

Infrastructurile vor fi protejate cu anrocamente cu G=51-1000kg respectand dimensiunile
din proiect.

Executia podului nu efecteaza digurile de protectie din lungul raului Mures iar pentru
accesul in zona lucrarilor s-au prezazut rampe din umpluturi pentru traversarea acestora.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.35.Podet km 495+339.30

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN cu oblicitatea de 80°.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A2EN in
aval si in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.36.Podet km pr. 496+332.90

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuirea podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN in
aval si in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze.

Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.37.Pod km pr. 497+140

La km pr. 497+140 se va construi un pod nou, care traverseaza raul Mures si care va
avea 4 deschideri simplu rezemate si o grinda continua cu trei deschideri in urmatoarea
alcatuire : 2x50.00m+(80.00m+110.00m+80.00m)+2x50.00m. in&ltimea de constructie este de
1.95m pentru toate tablierele. Structura stabilita pentru cele 5 tabliere este de grinzi cu zabrele
cu cuva de balast din toléd metalica, pentru cale dubla, cu cale jos.

Aparatele de reazem vor fi metalice si vor fi special dimensionate la sarcini verticale si
orizontale cat si pentru deplasari longitudinale si transversale.

Infrastructurile vor fi din beton armat, iar fundatiile vor fi directe pentru culee si pentru
pile.
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Pentru a elimina tasarile diferentiate din spatele culeelor, va fi construit un substrat
special, compactat puternic.

Infrastructurile vor fi protejate cu anrocamente cu G=51-1000kg respectand dimensiunile
din proiect.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.38.Podet km pr. 498+550

La km pr. 498+550 se va executa un podet nou tip C3EN. Racordarea podetului nou cu
terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN in aval si in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapete din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.
Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.39.Podet km pr. 499+416.50(km ex. 500+489)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A3EN in
aval si amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze.

Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton. Albia se va
amenaja pana la santul existent.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.40.Podet km pr. 500+078(km ex. 501+149)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Lungimea podetului este corelata cu profilul liniei cf din aceastd zona si s-a avut in
vedere si prezenta peroanelor proiectate. Executia peroanelor este cuprinsa in cadrul
proiectului de suprastructura cf.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A2EN in
aval si amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane gi scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.41.Podet km pr. 500+981(km ex. 502+052)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuire a podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A2EN in
aval si amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.42.Pod km pr. 502+001,70 (km ex. 503+073)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a podului existent cu un
pod nou avand suprastructura cu deschiderea de 36.00m si infrastructura din beton fundata
indirect. Structura stabilitd este de tablier simplu rezemat, grinzi cu zabrele cu cuva de balast
din tola metalica, pentru cale dubla, cu cale jos.

Infrastructurile vor fi din beton armat, iar fundatiile vor fi indirecte.
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Albia va fi curatata si calibrata amonte si aval, protejata cu pereu de dale de beton de 20
cm grosime, cu taluze de 1:1 in dreptul culeelor. in amonte si in aval, la capetele protectiei
albiei, se prevad saltele de anrocamente si pinteni din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.43.Pasaj superior km pr. 502+959.63

Lucrari pasaj

La solicitarea autoritatilor locale, la km pr. 502+959.63, intre statiile de cale ferata Mintia
si llia pentru a rezolva problemele de trafic rutier care apar frecvent in zona, s-a proiectat un
pasaj superior.

Pasajul va avea o lungime de 382.93m iar la capete, pentru racordarea cu terasamentele
se vor realiza sferturi de con.

Suprastructura pasajului se va realiza dintr-un tablier central si doua viaducte de acces
(cate unul de fiecare parte) iar infrastructura din pile si culee de beton armat.

Tablierul central va avea o deschidere de 24.00m, alcatuit din grinzi metalice inglobate
intr-o dala de beton.

Viaductele de acces se vor realiza din cate opt tabliere simplu rezemate de tip grinzi
metalice inglobate in beton cu deschiderea de 20.00m.

Infratructurile, formate din pile si culee sunt fundate direct in stratul de pietris cu nisip
conform studiului geotehnic.

Lucrari drum

In plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 43.131 m si
121.813 m si trei curbe cu raze cuprinse de 150 m si 290 m.

In profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 6.00 % si racordari verticale cu
raza de 1500 m.

Latimea platformei proiectate este:

e intre km 0+000.00 si 0+057.300, intre km 0+200.00 si 0+380.780, intre 0+747.680 si
0+819.156 de 12.70 m avand latimea partii carosabile de 7.00 m, banda de incadrare de

0.25 m, rigola betonata pe ambele parti de 0.90 m, incadrata de borduri 20 x 25 cm,

trotuare pe ambele parti cu latimea de 0.75 m pe partea dreapta in sensul de crestere a

kilometrajului si 1.50 m pe partea stanga in sensul de crestere a kilometrajului

e intre km 0+057.300 si 0+200.000 latimea platformei este de 11.80 m avand latimea partii

carosabile de 7.00 m, banda de incadrare de 0.25 m, rigola betonata pe o parte de 0.90

m, incadrata de borduri 20 x 25 cm, cu latimea de 0.75 m pe partea dreapta in sensul de

crestere a kilometrajului si 1.50 m pe partea stanga in sensul de crestere a

kilometrajului.Profilul transversal pe aceasta zona este tip strasina.

e intre km 0+819.156 si km 1+000.00 latimea platformei este de 9.00 m avand latimea
partii carosabile de 7.00 m, banda de incadrare de 0.25 m, acostamente cu latimea de

0.75.

In profil transversal, panta adoptata pentru partea carosabila este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice, iar panta adoptata pentru trotuare este de 1.00 % si pentru
acostamente de 4 %.

Pentru curba de 150 m s-a realizat o supralargire de 0.30m.

1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentru modernizarea structurii rutiere este urmatoarul :
e geotextil
e 25 cm strat de balast
e 25 cm strat de balast stabilizat
e 8 cm strat de baza AB 2
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e geocompozit
e 8 cm strat de baza AB 2
e 6 cm strat de legatura BAD 25
e 4 cm strat de uzura BA 16
Trotuarele vor avea urmatoarea structura rutiera:
e 20 cm strat de balast
e 10 cm strat de beton C 10/15
e 4 .cm stratde baza BA 8
Acostamentele vor fi realizate din balast cu grosime de 20 cm.
2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor
Evacuarea apelor de suprafata de pe partea carosabild se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%.
3. Lucrari anexe
Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului
Se va asigura circulatia rutiera atat in exploatare céat si pe timpul executiei.

3.3.44.Pasaj inferior km pr. 504+859,53

Lucrari pod

La km pr. 504+859,53 se va executa un pasaj nou, cu deschiderea de 13.00m.

Suprastructura pasajului este tip grinda metalica inglobata in beton, cu inaltimea de
constructie de 1.63m.

Infrastructura este alcatuitd din doua culei din beton armat fundate direct. Racordarile cu
terasamentul se vor realize cu aripi monolite din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

Lucrari drum

In plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 55.068 m si
73.221 m si trei curbe cu raze cuprinse de 100 m si 150 m.

In profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 1.75 % si racordari verticale cu
raze de 1500 m si 2000 m.

Latimea platformei proiectate este de 10.90 m avand latimea partii carosabile de 5.50 m,
banda de incadare de 0.25 m, acostament cu latimea de 0.75 m si rigola pentru preluarea
apelor de 1.70 m latime.

In profil transversal, panta adoptata pentru partea carosabila este de 2,5%, asigurand o
scurgere buna a apelor meteorice catre rigola, iar panta adoptata pentru acostamente este de
4 %.

Deoarece curbele au raze mici a fost necesar sa se realizeze suprainaltarea acestora.

1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentr modernizarea structurii rutiere este urmatoarul :
e geotextil
e 25 cm strat de balast
e 25 cm strat de balast stabilizat
e 8 cm strat de baza AB 2
e geocompozit
e 8 cm strat de baza AB 2
e 6 cm strat de legatura BAD 25
e 4 cm strat de uzura BA 16
Acostamentele vor fi realizate din balast cu grosime de 20 cm.
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2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Evacuarea apelor de suprafatd de pe partea carosabila se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%
spre rigola.

3. Lucrari anexe

Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului
Se va asigura circulatia rutierea atat in exploatare cat si pe timpul executiei.

3.3.45.Pod km pr. 505+525.40 (km ex. 506+590)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a celui existent, in acelasi
amplasament, cu un pod nou tip grinzi metalice inglobate in beton independente, cu trei tabliere
in sectiune transversald, cu inaltimea de constructie de 1.48m si deschiderea de 6.00m.

Infrastructurile sunt realizate din doua culee de beton fundate direct, asezate pe un strat
de beton de egalizare.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza cu sferturi de con pereate. Sub pod se
protejeaza albia cu pereu din beton iar in amonte si aval se vor prevedea pinteni din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.46.Pasaj superior km pr. 506+217.83

Lucrari pasaj
La km proiectat 506+217.83, in zona statiei CF llia, se va inlocui pasajul existent,
amplasat pe Drumul National nr. 7 la km cf existent 507+475, cu un pasaj superior nou ca
urmare a ridicarii niveletei existente in aceasta zona.
Pasajul va avea o lungime de 383.78m iar la capete, pentru racordarea cu terasamentele
se vor realiza sferturi de con pereate cu beton.
Suprastructura pasajului se va realiza dintr-un tablier central si doua viaducte de acces
(cate unul de fiecare parte) iar infrastructura din pile si culee de beton armat.
Tablierul central va avea o deschidere de 70.0m, fiind alcatuit din doua grinzi principale
metalice avand calea jos iar platelajul dintr-o dala de beton in conlucrare cu antretoazele.
Viaductele de acces se vor realiza din cate sapte tabliere simplu rezemate de tip grinzi
metalice inglobate in beton cu deschiderea de 20.0m fiecare.
Lucrari drum
Deoarece s-a modificat pozitia pasajului amplasat pe Drumul National nr. 7 la km cf
existent 507+475, este necesar a se realiza devierea Drumului National 7 pe aproximativ 1015
m si racordarea acestuia in sensul giratoriu al autostrazii Lugoj-Deva.
In plan, drumul este alcatuit din aliniamente a caror lungime variaza intre 45.10 m si
98.552 m si patru curbe cu raze cuprinse de 300 m si 450 m.
In profil longitudinal, traseul prezinta declivitati maxime de 4.0 % si racordari verticale cu
raze de 1500 m si 3000 m.
Latimea platformei proiectate este de 10.50 m avand latimea partii carosabile de 8.00 m,
banda de incadare de 0.50 m si acostament cu latimea de 0.75 m.
In profil transversal, panta adoptata pentru partea carosabila este de 2,5%, iar panta
adoptata pentru acostamente este de 4 %.
1. Sistem rutier
Sistemul rutier propus pentr modernizarea structurii rutiere este urmatoarul :
e geotextil
o 25 cm strat de balast
o 25 cm strat de balast stabilizat
e 8 cm strat de baza AB 2
e geocompozit
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e 8 cm strat de baza AB 2
e 6 cm strat de legatura BAD 25
e 4 cm strat de uzura BA 16
Acostamentele vor fi realizate din balast cu grosime de 20 cm.
2. Lucrari de colectarea si evacuarea apelor
Evacuarea apelor de suprafata de pe partea carosabila se realizeaza in lung si in profil
transversal. In profil transversal se realizeaza prin adoptarea unei pante transversale de 2.5%
spre taluz.
3. Lucrari anexe

Se vor executa marcaje longitudinale si se vor monta indicatoare rutiere pe toata
lungimea de drum studiat. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul carosabilului
Se va asigura circulatia rutierea atat in exploatare cat si pe timpul executiei.

3.3.47.Pod km pr. 506+634,74 (km ex. 507+700)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a celui existent, in acelasi
amplasament, cu un pod nou tip grinzi metalice inglobate in beton, cu inaltimea de constructie
de 1.34m si deschiderea de 6.00m. Podul sustine 3 linii de cale ferata, pentru care s-au
proiectat tabliere independente.

Infrastructurile sunt culei de beton fundate direct,asezate pe un strat de beton de
egalizare. Racordarea cu terasamentul se realizeaza aripi din beton armat, turnate monolit.
Sub pod se protejeaza albia cu pereu din beton iar Tn amonte si aval se vor prevedea pinteni din
beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.48.Pod km pr. 507+864.08 (km ex. 508+928)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuire a celui existent in acelasi
amplasament, cu un pod nou tip grinzi metalice inglobate in beton, cu inaltimea de constructie
de 1.34m si deschiderea de 6.00m.

Infrastructurile sunt culei de beton fundate direct,asezate pe un strat de beton de
egalizare.  Racordarea cu terasamentul se realizeaza cu sferturi de con pereate. Sub pod se
protejeaza albia cu pereu din beton iar in amonte si aval se vor prevedea pinteni din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.49.Podet km pr. 508+162.45(km ex. 509+232)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de Tnlocuirea podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C3EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip ASEN in
aval si in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.50.Pod km pr. 508+447.23 (km ex. 509+515)

Pentru reabilitarea podului se vor executa lucrari de inlocuirea podului existent cu un pod
nou avand suprastructura cu deschiderea de 36.00m si infrastructura din beton fundata direct.
Structura stabilitd este de tablier simplu rezemat, grinzi cu zabrele cu cuva de balast din tola
metalica, pentru cale dubla, cu cale jos.

Infrastructurile vor fi din beton armat, iar fundatiile vor fi directe, incastrate in stratul de
baza de nisip cu pietrig, cu liant argilos, cafeniu, indesat, conform studiului geotehnic. Albia va fi
curatata si calibratd amonte si aval, protejatd cu pereu de dale de beton pe 112.00m amonte si

30/34



O POYRY
N4i10TOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COI\!IPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 2 - PODURI, VIADUCTE, PASAJE, PODETE PROIECT TEHNIC

72.00 m aval. in amonte si in aval, la capetele protectiei albiei, se prevad saltele de
anrocamente si pinteni din beton.
Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

3.3.51.Podet km pr. 510+885.10 (km ex. 511+960)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa lucrari de inlocuirea podetului existent, in
acelasi amplasament, cu un podet nou tip C2EN.

Racordarea podetului nou cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate tip A2EN in
aval si in amonte.

Podetul va fi prevazut cu parapet din teava metalica pe timpane si scari de acces pe
taluze. Protectia albiei in zona podetului si intre aripi se va face cu pereu din beton.

Suprafetele din beton vizibile vor fi impermeabilizate.

4. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE

Tehnologia de executie a podurilor prevazuta in proiect a avut in vedere urméatoarele
cerinte:

e afectarea la minim a capacitatii de transport si asigurarea circulatiei cu masinile de
reabilitare a caii ferate pe un fir inchis prin prevederea de poduri provizorii pe
ambele linii;

e mentinerea in permanenta in circulatie cel putin a unei linii;

e platforma de lucru inclusiv in albia raurilor;

e platforme tehnologice in apropierea lucrarilor si drumuri tehnologice cu conexiune
la reteaua existenta de drumuri;

e palee provizorii pentru sustinerea suprastructurilor existente la dezmembrare si
noi la montajul si turnarea dalelor;

e incinte din palplange metalice sau dulapi metalici sprijinite cu cadre metalice la
adapostul carora sa fie executate fundatiile;

e schele autoportante pentru executia dalelor;

e platforme plutitoare pentru utilaje si transport la podurile peste raul Mures;

e tevi metalice si tuburi PREMO care sa asigure tranzitarea apelor din zona
lucrarilor la pod si de protectie a albiei.

Pentru finalizarea in bune conditii a lucrarilor la poduri este absolut necesar ca
acestea sa se coreleze cu lucrarile de reabilitare a liniei.

Tehnologia de executie a lucrarilor proiectate si succesiunea operatiilor sunt in functie de
experienta, dotarea si personalul constructorului, precum si de specificul fiecarui amplasament.

Cerinta care se impune este de a se respecta conditile de functionalitate si calitate
cerute prin proiectul tehnic si caietul de sarcini, iar lucrarile sa se incheie intr-un timp optim.

5. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control si prevederilor
din caietul de sarcini anexate la proiect.

Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR nr.
273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-85.

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, materialele necesare pentru
realizarea solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabila a
agrementelor tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

6. MASURIDE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru asigurarea circulatiei feroviare in conditii de sigurantd, s-au prevazut urmatoarele
masuri:
e protectia cablurilor si instalatiilor din zona podului;
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o restrictii de viteza si inchideri temporare de linie, succesive pe ambele fire;
e masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de
semnalizare;
o agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizarea circulatiei trenurilor sau a altor
pericole ce pot aparea pe durata executiei lucrarilor.
Pentru executarea lucrarilor in deplina concordanta cu prevederile legale privind masurile
de sigurantd a circulatiei pe calea feratd, se vor respecta intocmai prevederile specifice
cuprinse in toate instructiile de serviciu (nr. 3, 4, 314, 317, 335, 340, etc.).

7. SANATATE SI SECURITATE IN MUNCA

Executantul va lua toate masurile pentru desfasurarea executiei lucrarilor in conditii de
siguranta in conformitate cu:
Legea nr. 319/2006 privind sanatatea si securitatea in munca;
HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru santierele
temporare sau mobile;
Instructiuni proprii de sanatatea si securitatea in muncéa pe infrastructura feroviara
aprobate prin Dispozitia CNCF "CFR" S.A. nr. 26/2008.
HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
sanatate la locul de munca;
HG nr. 1.091/2006 privind cerin
tele minime de securitate si sanéatate pentru locul de munca;
HG nr. 1.146/2006 privind cerintele minime de securitate si sédnatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;
Din “Instructiunile proprii de sanatatea si securitatea in munca pe infrastructura feroviara”
ale CNCF "CFR" S.A. se vor respecta cu precadere capitolele:
Capitolul 1l - Prevederi specifice caii ferate;
Capitolul IV - Prevederi specifice ramurii linii.
In afara normelor existente - si care sunt obligatorii - se accentueazd unele masuri
suplimentare pentru prevenirea accidentelor:
e la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;
e in pauze muncitorii sa nu se aseze pe cale sau in gabarit;
e agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.
e montarea de plase de protectie la podurile peste raul Mures si cu inaltimi mari de la sol,
e agent de paza cu barca si colac de salvare la podurile peste raul Mures.

8. PROTECTIA MEDIULUI

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile
pentru:

respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competentd pentru protectia
mediului, respectiv Agentia pentru Protectia Mediului Arad;

e reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce
urmeaza a fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor $i nu numai, a reviziei
tehnice;

e mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform Ordinul 592/2002 pentru
aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor
si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot gi oxizilor de azot,
pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon
si ozonului in aerul inconjurator, completat cu Ordinul nr. 27/2007 pentru modificarea si
completarea unor ordine care transpun acquis-ul comunitar de mediu si STAS 12574-87
— ,Aer in zonele protejate. Conditii de calitate”,
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o eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

e protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
republicatd cu modificarile si completarile ulterioare;

“Legea apelor”;

e eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

e esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot
exterior sa se mentina in limitele prevazute de STAS 10009-88 - “Acustica urbana.
Limite admisibile ale nivelului de zgomot”, Ord. 536/1997 pentru aprobarea “Normelor de
igiena si a recomandairilor privind mediul de viata al populatiei”, Ord. 152/558/1.119/532
pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limitd si a modului de aplicare a
acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn i
Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in
aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe
aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde
se desfagoara activitati industriale prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 84/2006;

e gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 —
“Hotarare privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” completata cu Hotararea nr. 210/2007 pentru
modificarea si completarea unor acte normative care transpun acquis-ul comunitar in
domeniul protectiei mediului si Legii 426/2001 pentru aprobarea “Ordonantei de urgenta
a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor”, prin selectarea si colectarea pe
tipuri de deseuri in locuri amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea
acestora (prin integrarea, in masura posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea
periodica a deseurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

e asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in
conditii corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in
limitele terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

e respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

e evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executiei;

e readucerea terenurilor afectate de lucréri la starea initiala.

In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de
protectia mediului in vigoare.

9. DIVERSE

9.1. Categoria de importanta a lucrarilor

Lucrarea a rezultat a fi incadrata in categoria B a constructiilor de importantd deosebita,
in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei Nr. 766/1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”.

9.2. Modelul de asigurare a calitatii

Proiectantul a stabilit aplicarea modelului 1 de asigurare a calitatii, in conformitate cu
H.G. 766/1997, art.20.
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9.3. Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT

Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT, stabilite prin "Regulamentul de
atestare tehnico-profesionala a specialistilor cu activitate in constructii” sunt: A4, B2, D2 si A 7,
B 5, D 5 in conditiile H.G. 925/1995.

9.4. Clasa de risc a lucrarii
Conform OMT nr. 290/2000, clasa de risc a lucrarii este 1A.

9.5. Relatiile dintre contractant, consultant si persoana juridica achizitoare
(investitor)

Relatiile dintre contractant (ofertant), consultant si persoana juridica achizitoare
(investitor) sunt reglementate prin Ord. MF - MLPAT nr. 784/34N/1998, completat cu Ord. MF -
MLPAT nr. 553/5367 NN/31.05.1999.

9.6. Alte specificatii

La executie se va respecta cu strictete: "Codul de practica pentru executarea lucrarilor
din beton, beton armat si beton precomprimat", indicativ NE 012-2007, prevederile Caietului de
Sarcini, iar verificarea calitatii constructiilor si receptionarea lucrarilor se va face conform
Normativului C56-85 (C56-2002).

intocmit, Verificat,
Ing. Titi TOMA Ing. Raluca TUDORASCU
Wlolhya e
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.//:
N o

PROGRAM

P A
pentru controlul pe santier a calitatii lucrarilor: ' = > 7 |

PROIECT TEHNIC

in calitate de proiectant, reprezentat prin pfbji‘e'ctant,ul'derspeCiaIitate si

dupa caz, geotehnician (in caz de nepotrivire a terenului de fundare) si
sau topometrist (la predarea amplasamentului).

si de organele de control.

in calitate de beneficiar, reprezentat prin dirigintele de santier

in calitate de executant, reprezentat prin seful de brigada,

organul CTC, seful de santier, seful de lot.

Documentele scrise PVR = PV pentru Numarul
Categoria de lucrare. care se intocmesc: receptie si data
Nr. Lucrarea care se controleaza, | PV = proces verbal Cine Intocmeste si actului
Crt. | se verifica sau se receptioneaza | PVR = proces verbal | semneaza incheiat
calitativ de receptie I=1SC
si pentru care se intocmesc PVLA =PV pentru B=Beneficiar
documentele scrise lucrari ascunse E=Executant
P=Proiectant
Pg.=Proiectant geo
0 1 | 2 | 3 l 4
INFRASTRUCTURA — FUNDATII DIRECTE
1.1. | Trasarea lucrarilor. PVR B+E
1.2. | Se verifica natura terenului, PVLA |+B+E+Pg. F.D.
cotele gropilor de fundatie.
1.3. | Se verifica elementele PVLA I+B+E+P F.D.
geometrice ale cofrajelor,
calitatea, dimensiunile si pozitia
armaturilor pentru fiecare
fundatie.
1.4. | Se verifica calitatea betoanelor PVR+ B+E
puse in opera. buletine de analiza
1.5. | Se verifica cotele de nivel pe PVLA B+E
fiecare fundatie.
. INFRASTRUCTURA — FUNDATII INDIRECTE - COLOANE
2.1. | Receptie trasare coloane forate PVR B+E+P
pe incinta.
2.2. | Receptie carcase de armatura PVLA B+E
pentru armarea coloanelor
(verificare certificate calitate
pentru materiale plus confecitii).
2.3. | Receptia forajului, diametrul, PVLA |+B+E + Pg. F.D
cota fund, natura terenului.

PROGRAM DE CONTROL A CALITATII LUCRARILOR

Pag.1/5






S POYRY

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV

PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H

TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

NgioTOP

LOTUL 2 - PODURI, VIADUCTE, PASAJE, PODETE

PROIECT TEHNIC

geometrice si nivelele dupa
betonare, pe fiecare radier.

0 1 2 3 4
2.4. | Receptia betonului din coloana. PVR+ B+E
Certificate de calitate, rezultate buletine de analiza
pe cuburi de prob3, verificarea
tasarii pe con a betonului.
2.5. | Incercari nedistructive US. PVR B+E+P
2.6. | Receptia grupului de coloane la PVLA I+B+E+P F.D
fiecare element de
Infrastructura.
. INFRASTRUCTURA — FUNDATII INDIRECTE - RADIERE
3.1. | Se verifica pozitia, forma si PVLA B+E
dimensiunile cofrajelor
comparativ cu proiectul.
3.2. | Se verifica calitatea, PVLA I+B+E+P F.D.
dimensiunile si pozitia
armaturilor pentru fiecare
fundatie.
3.3. | Se verifica calitatea betoanelor PVR+ B+E
puse in opera. buletine de analiza
3.4. | Se verifica elementele PVLA B+E

INFRASTRUCTURA - ELEVATII

DIN BETON SIMPLU Sl

BETON ARMAT

41.

Se verifica pozitia, forma si
dimensiunile cofrajelor si
calitatea, dimensiunile si pozitia
armaturilor comparativ cu
proiectul.

PVLA

B+E

4.2.

Se verifica calitatea,
dimensiunile si pozitia
armaturilor comparativ cu
proiectul inclusiv pozitia si
nivelul sinelor de reazem a
GMIB din bancheta cuzinetilor.

PVLA

|+B+E+P F.D.

4.3.

Se verifica calitatea betoanelor
puse in opera.

PVR+
buletine de analiza

4.4.

Se verifica elementele
geometrice si nivelele de
betonare, pe banchetele
cuzinetilor.

Verificare a riguroasa a
dimensiunilor si nivelului
cuzinetilor in vederea
pozitionarii corecte a aparatelor
de reazem.

La fiecare cuzinet se verifica

PVLA

nivelul si planeitatea acestuia.

PROGRAM DE CONTROL A CALITATII LUCRARILOR
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5.

SUPRASTRUCTURA - TABLIERE GMIB

5.1.

Verificarea certificatelor de
calitate si a dimensiunilor
ansamblului format de grinzile
metalice laminate.

PVR

B+*E+P

5.2.

Verificarea pozitiei si cotelor de
rezemare a grinzilor metalice pe
sina de rezemare.

PVLA

1+B+E+P F.D.

8.3.

Se verifica pozitia, forma si
dimensiunile cofrajelor.

PVLA

B+E

5.4.

Se verifica calitatea,
dimensiunile si pozitia
armaturilor

PVLA

[+B+E+P | FD.

5.5.

Se verifica calitatea betoanelor
puse in opera.

PVR+
buletine de analiza

{ f
{ .ol |
i |

#3ﬁ4E i'7?;f‘

9:8.

Se verifica elementele
geometrice ale tablierului
comparativ cu proiectul.

PVLA

TZBWE

5.7.

Se verifica stratul suport al
hidroizolatiei si certificatele de
calitate a membranei
hidroizolatiei

PVLA

| + Bt Ev-P F.D.

5.8.

Verificarea hidroizolatiei si a
rosturilor dintre suprastructura

PVLA

|+B+E+P F.D.

5.9.

Verificarea sapei de protectie si
a zonelor de chituire

PVLA

B+E

SUPRASTRUCTURA - TABLIERE GRINZI METALICE CU CUVA METALICA

6.1.

Verificarea certificatelor de
calitate a materialului metalic si
a grosimilor tolelor metalice
laminate

PVLA

B+E

6.2.

Se receptioneaza in uzina
tablierul executat si montat de
proba, in plan si in spatiu
conform prevederilor din proiect.

PVR

B+E+P

6.3.

Receptia pe santier a tablierului
montat pe schela de monta,.

PVR

B+E

6.4.

Verificarea prinderilor cu SIRP
Conf. STAS 9330.

FISA pentru fiecare
prindere.

B+E

6.5.

Verificarea sudurilor realizate pe
santier.

PV+fisa masuratoare

B+E

6.6.

Se verifica cotele de rezemare a
tablierului si asezarea pe
reazem

PV

|+B+E+P F.D.

6.7.

Se verifica stratul suport al
protectiei anticorozive.

PVLA

6.8.

Se verifica calitatea protectiei
antocorozive si certificatele de
calitate ale elementelor
componente.

PVLA

F.D.
|+B+E+P

PROGRAM DE CONTROL A CALITATII LUCRARILOR
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7.

SUPRASTRUCTURA — PODETE DIN ELEMENTE PREFABRICATE

7.1.

Se verifica elementele
prefabricate, calitatea, pozitia,
modul de punere in opera si
tratarea rosturilor.

PVR+ certificat de
calitate

B+E

7.2,

Se verifica executia sistemului
drenant.

PVLA

7.3.

Se verifica stratul suport al
hidroizolatiei si certificatele de
calitate a membranei
hidroizolatiei

PVLA

I+B+E+P

F.D.

7.4.

Verificarea hidroizolatiei si a
rosturilor dintre suprastructura

PVLA

B+E

7.5,

Se verifica realizarea
hidroizolatiei si a sapei de
protectie a acesteia.

PVLA

|+B +E+P

F.D.

7.6.

Se verifica cotele si calitatea
pereului, in podet.

PVR

BAE

LUCRARI DE TERASAMENTE

8.1.

Se verifica si se receptioneaza:
compactarea platformei de
pamant, mini-faza determinanta
conf. Ord. IGSIC nr. 20/1984
(prin asimilare la situatia din
prezentul proiect);

PVR
+

buletine de Tncercari
Evd

,B+. E.

8.2.

Verificare NSS Tn conformitate
cu cotele prevazute in proiect

PVR

B+E

LUCRARI DE APARARI

9.1,

La inceputul lucrarilor
executantul si beneficiarul vor
confrunta cotele si situatia din
teren cu prevederile proiectului.

PV

9.2.

Verificarea cotei si a naturii
terenului de fundare.

PVLA

9.3.

Se verifica calitatea materialelor
puse in opera pe esantioane de
proba.

PVR+

buletine de analizé |/ LP

9.4.

Se verifica pozitia, forma si
dimensiunile cofrajelor si
calitatea, dimensiunile si pozitia
armaturilor comparativ cu
proiectul.

PVLA |+

1l

Nk

10.

LUCRARI DE DRUM

10.1.

Verificarea si receptia
compactarii platformei
rambleului

PVR+buletine de
incercari Proctor

B+E

10.2.

Verificarea cotelor si calitatii
stratului de balast

PVLA

B+P+E

10.3.

Verificarea cotelor si calitatii
stratului de balast stabilizat

PVLA

[+B+P+E

F.D

10.4.

Verificarea cotelor si calitatii
stratului de baza.

PVLA

[+B+P+E

F.D

PROGRAM DE CONTROL A CALITATII LUCRARILOR
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10.5. Verlflca_rea cotelor si calitatii PVLA |+B+P+E F.D
stratului de legatura.

Receptia la terminarea PVR B+E+P
lucrarilor

NOTA

1. Executarea si verificarea lucrarilor se vor efectua in conformitate cu Legea nr. 10-1995 “Legea privind
calitatea in constructii”, NE 012-1:2007 (CP 012-1:2007) si NE 012-2:2010 “Cod de practicd pentru executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat’, iar verificarea calitatii constructiei si receptionarea
lucrarilor se va face conform Normativului C56-85 (C56-2002) “Normativ pentru verificarea calitatii si receptia
lucrarilor de construciii si instalatii aferente”.

2. Abaterile si tolerantele se vor incadra in limitele prevazute in normele in vigoare. Eventualele
deficiente la executie (nerealizarii marcii, segregari, etc.) vor fi remediate cu avizul proiectantului si
beneficiarului.

3. Participarea proiectantului pentru verificarea calitatii lucrarilor se va face la sesizarea
antreprenorului, respectiv convocarea beneficiarului (investitorului) in raport cu stadiul de executie a
lucrarilor. Proiectantul va fi prezent la fiecare faza determinantd avizata de 1.S.C.

4. Pentru lucrari deosebite la care este necesara asistenta tehnica a proiectantului, la cererea
beneficiarului (investitorului), se va incheia un contract de asistenta tehnica, conform reglementarilor in
vigoare.

5. Executantul va anunta in scris pe ceilalti factori interesati pentru participare, cu minim 5 zile
fnaintea datei la care urmeaza sa se faca verificarea.

6. Delegatii imputerniciti pentru verificarea calitatji lucrarilor in curs de executie sunt:

- Beneficiar sau dupa caz Investitor

- Constructor

- Proiectant

BENEFICIAR, CONSTRUCTOR, 1.S.C.

PROGRAM DE CONTROL A CALITATII LUCRARILOR
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INSTRUCTIUNI

PENTRU URMARIREA CURENTA A COMPORTARII iN TIMP A LUC

1. Consideratii generale

Cadrul general pentru desfasurarea activitatii de urmarire in timp este stabilitTfrih‘ HG nr.
766 / 1997 - Anexa nr. 4, respectiv “Regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare,
interventiile in timp si postutilizarea constructiilor”.

Prevederile regulamentului sunt obligatorii pentru toti factorii implicati (investitori,
proiectanti, executanti, proprietari, administratori, utilizatori) pe toatd durata de existentd a
acestor constructii.

Categoria de urmarire, perioadele la care se realizeazad, precum si metodologia de
efectuare a urmariri se stabilesc de proiectant in functie de categoria de importantd a
constructiilor si se consemneaza in cartea tehnica a constructiei prin grija proprietarului.

Pentru lucrarile proiectate s-a asigurat un nivel de calitate corespunzator exigentelor
pentru constructii c.f. avand categoria de importanta “B”, in conformitate cu “Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” din HG nr.766 din 21 noiembrie 1997.

2. Instructiuni de urmarire curenta

in cadrul urméririi curente, la aparitia unor fenomene care prin evolutia lor pot afecta
exploatarea in conditii de siguranta a constructiei, proprietarul va solicita o consultanta tehnica
de specialitate in vederea instituirii urmaririi extinse, conform reglementérilor in vigoare.

Beneficiarul se va ingriji ca dupa trecerea apelor mari sau catastrofelor sa intervina
urgent pentru a executa eventualele reparatii necesare in vederea asigurarii sigurantei in
exploatare a obiectivului.

Urmarirea curentd a comportarii infrastructurii in exploatare are ca scop depistarea din
faza incipienta a unor fenomene de degradare a starii infrastructurii i suprastructurii, cu scopul
luarii masurilor de siguranta circulatiei, de remediere a deficientelor aparute.

Urmarirea curentd in exploatare a podurilor se face la termenele si in conformitate cu
prevederile urmatoarelor instructii si ordine:

e Nr. 305 — Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate

reviziile caii;

e Nr.309 - Instructia pentru revizia periodicd a podurilor metalice si inlaturarea

defectelor constatate;

e Nr. 314 — Instructia pentru norme si tolerante la linii, schimbatoare de cale, poduri si

tunele;

e Norme tehnice si instructiuni privind urmarirea comportarii constructiilor in domeniul

feroviar;

e Nr. 312 — Instructiuni pentru preintdmpinarea si combaterea inundatiilor si aparare

contra gheturilor.
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3. Instructiuni specifice pe categorii de lucrari

In continuare se vor enumera observatiile care vor fi efectuate in cadrul urmaririi curente
a comportarii in timp dupd executia lucrarilor proiectate, pentru fiecare categorie de lucrari in
parte, dupa cum urmeaza:

3.1. INFRASTRUCTURA POD

Avand in vedere configuratia terenului si ansamblul cdii ferate cu inaltime mare,
racordarea culeelor cu terasamentul se va realiza cu sferturi de con pereate sau cu aripi
monolite. Dupa perioadele de ploi se vor verifica si mentine integritatea acestor lucrari.

Se vor urmari in principal urmatoarele aspecte:

e Se va controla aparitia de fisuri, crapaturi, dislocari, exfolieri, segregéri de betoane in
elevatiile pilelor si culeelor, in bancheta cuzinetilor si pereuri. Acestea vor fi luate in
evidenta si se va urmari evolutia lor (montare de martori, fixare de reperi). In cazul
unei evolutii rapide a acestor fenomene se vor stabili masurile corespunzatoare de
stabilizare;

e Atacarea de agenti corozivi a betoanelor, eflorescente, exfolieri, zone umezite,
parament degradat;

e Aparitia de infiltratii cauzate de degradarea sapei hidrofuge;

e Se va controla daca drenurile functioneaza normal.

o In situatia aparitiei dezaxarii caii pe pod se va controla daca infrastructurile sau
aparatele de reazem au suferit deplasari sau rotiri. Aceasta se realizeaza cu mijloace
tehnice adecvate si personal cu calificare speciala.

3.2. SUPRASTRUCTURA POD

Calea pe pod:

e Calea sa fie axata pe pod in limita tolerantelor prescrise;

e Stratul de piatra sparta sub talpa traversei sa aiba grosimea prevazuta in proiect si
minim 30cm;

e Stratul de piatra sparta din cale sa fie curata si drenanta;

e Traversele pe pod si la capetele podului pe terasament sa fie bine curatate;

e In cuva de beton piatra spartd sa fie bine compactata pentru a nu permite serpuirea
pe pod;

e In cazul in care se lucreaza pe pod intretinerea caii se va face mecanizat se va
urmarii ca dispozitivul de antrenare, a pietrei sparte de sub linie sa nu deterioreze
sapa de protectie a cuvei;

e Sa se asigure scurgerea eficienta a apelor din precipitatii.

e La pasajele inferioare, ori de cate ori este nevoie, se va efectua curatirea trotuarelor
de piatra sparta cazuta pe acestea si care in urma vibratiilor poate cadea pe partea
carosabila.

Tablier metalic:

Urmarirea curenta a starii tehnice se va face in conformitate cu “Indrumatorul pentru

controlul si revizia tablierelor metalice sudate” din anul 1967 intocmit de ICPTT.

In cadrul urméririi curente se va da atentie urmétoarele aspecte:

e Piesele de rezistenta sa nu prezinte deformatii si indoituri locale;

e Se va urmari daca piesele metalice sunt atacate de rugina sau de substante agresive
provenite din vagoane si daca s-au produs prin aceste actiuni reduceri de sectiuni in
piesele atacate;
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Se va da atentie locurilor unde se pot aduna murdarii si scurgerea apelor este
incompleta;

In primii trei ani de la darea in exploatare se va face o examinare anuald amanuntita
cu ochiul liber si cu lupa, pe schela;

Cand temperaturile scad sub -20°C elementele sudate vor fi examinate vizual de sub
pod. Se vor depista eventualele defecte ca:

— fisuri gi crapaturi in cordoanele de sudura,

— fisuri ce pleaca din cordoanele de sudura si avanseaza in materialul de baza,

— fisuri in materialul de baza;

La imbinarile cu suruburi de Tnalta rezistenta se va controla:

daca exista urme de rugina in zona imbinarii;

daca suruburile sunt strénse in mod corespunzator;

daca imbinarile au toate suruburile;

daca chitul de la piulite si vopseaua sunt in buna stare.

|

|

Dala din beton armat:

Se va observa daca sunt infiltratii prin dala de beton, prin aparitia petelor de culoare
alb-galbuie, de calcite;

Se va controla aparitia de fisuri sau crapaturi in dald, ludndu-se masuri de urmarire a
evolutiei lor;

Se va observa starea de integritate a cuvei de beton, a sapei hidrofuge si a gurilor de
scurgere;

Se va controla daca sunt desprinderi de beton din dald, beton segregat sau armaturi
dezvelite;

Se va examina cu atentie zona de contact dintre cuva de beton ti grinyile metalice, si
in special integritatea betonului din zona conectorilor;

Parapetul si trotuarele trebuie sa fie in stare buna, fara elemente lipsd sau
deteriorate.

3.3. APARATE DE REAZEM

Urmarirea curentd a comportarii in exploatare a aparatelor de reazem se realizeaza
conform prevederilor din urmatoarele reglementari:

Instructia nr. 309 pentru aparatele de reazem metalice;
Instructiuni metodologice de verificare a suprastructurii podurilor din beton.

In cadrul urméririi curente se vor verifica urmatoarele aspecte:

Piesele metalice sa nu fie ruginite sau sa prezinte cuiburi de rugina;

Elementele aparatelor de reazem sa fie curate, bine vopsite, cu exceptia zonelor
mecanice care se ung conform instructiei de intretinere a furnizorului;

Piesele componente sa nu prezinte crapaturi sau rupturi, sa aiba toate buloanele de
fixare de tablier, sa nu fie deplasate sau rotite, denivelate sau intepenite;

Aparatele mobile trebuie sa fie functionale;

Aparatele de reazem, fixarea lor de cuzineti si rezemarea tablierelor pe aparatele de
reazem trebuie realizate respectand tolerantele care se admit.

3.4. PODETE

Se vor urmari:

aparitia de modificari ale terenului Tnconjurator si ale terasamentului, care pot afecta
functionalitatea podetului si racordarilor cu terasamentele cum ar fi: ebulari in
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3.5.

3.7.

Pentru lucrarile de protectie maluri se va urmari:

amonte, curgeri de pamant peste coronamentul aripilor, umflaturi prabusiri, alunecari
de teren;

modificari ale pozitiei initiale a podetului si a camerelor (rotiri, tasari, deplasari
orizontale) si determinarea cauzelor producerii acestor fenomene in vederea stabilirii
masurilor ce se impun,;

aparitia de fisuri, crapaturi, forfecari, rosturi deschise. Acestea vor fi luate in evidenta
si se va urmari evolutia lor (montare de martori, fixare de reperi). in cazul unei evolutu
rapide a acestor fenomene se vor stabili masurile corespunzatoare de stabilizare.
atacarea de agenti corizivi a betoanelor, eflorescente, exfolieri, zone umezite,
parament degradat;

CALEA PE PASAJE (SISTEMUL RUTIER) $I ROSTURI DE DILATATIE

Se va verifica aspectul ultimului strat al sistemului rutier, cu remedierea defectiunilor
aparute;

Se va intretine sistemul rutier prin reparatia fisurilor si eventualelor defectiuni in
straturile de mixtura asfaltica.

Se va urmari functionalitatea rosturilor. Sunt interzise infiltratiile apei prin rost;

Se va urmari ca in dreptul rosturilor calea de rulare sa fie continua.

. LUCRARI DE TERASAMENTE $I LINII

aparitia de modificari ale formei si profilului terasamentelor, cum ar fi tasari,
alunecari, umflaturi, crapaturi, zone de umezire excesiva, etc.,

sa se mentina pantele prevazute in proiect;

sa nu se produca ebulari ale materialelor de umplutura, ruperi sau degradari de
taluzuri;

sa nu se produca ravinari ale taluzurilor din cauza siroirilor;

sa nu se produca tasari ale rambleului, platformei sau denparl ale I|n|e| c.f. X
mentinerea nivelului si pozitiei in plan orizontal a liniei c.f. [, ‘ / E

LUCRARI DE PROTECTIE MALURI

| A4
L ]

sa fie in buna stare, saltele de anrocamente sa nu prezinte dlslocarl
betonul din pereul executat sa nu prezinte fisuri, crapaturi;
rosturile dintre tronsoanele protectiei sa nu prezinte infiltratii;

sa se asigure scurgerea neimpiedicata a apelor;

sa fie asigurata buna functionare a lucrarilor de colectare si dirijare a apelor, adica
necolmatate sau degradate.

intocmit, Verificat,
Ing. Raluca TUDORASCU

RIKlbriihe
I
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